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Wazne wskazowki 1

1.1. Informacje podstawowe

Przedstawione w dalszej czesci przepisy obstugowe dotyczg osi BPW oraz zawieszern BPW (wyprodukowanych po
1982 roku) do przyczep i naczep. Przepisy te sg czescig sktadowg warunkéw gwarancyjnych BPW ECO Plus (patrz
»,Dokumenty Gwarancyjne” na stronie www.bpw.de).

W celu utrzymania bezpieczenstwa pojazdéw w ruchu drogowym nalezy przestrzegaé¢ aktu-
alnych zalecen dotyczacych termindw czynnosci obstugowych. BPW zastrzega sobie prawo do
zmian w  zakresie przepisébw i zalecen obstugowych spowodowanych rozwojem technicznym
produktéw BPW. Najnowszy, aktualny stan przepiséw obstugowych i instrukcji naprawczych znajduje sie na
stronie www.bpw.de. Na Panstwa zyczenie ostatnie drukowane wersje dokumentéw moga by¢ Panstwu nieodptatnie
przestane. Nalezy takze przestrzegaé zalecen eksploatacyjnych i obstugowych producenta pojazdu wzglednie
producenta podzespotéw pojazdu.

Okresy obstugowe sa ustanawiane w tygodniach kalendarzowych i dostosowane do rytmu okresowych badan
technicznych.

1.2. Obstuga, naprawa, czesci zamienne

Obstugi i naprawy nalezy powierzy¢ autoryzowanej stacji serwisowej BPW o ile wiasciciel
pojazdu nie dysponuje we wifasnym zaktadzie odpowiednia kadra, dokumentacjg i urzadzeniami technicznymi.

Wymaga sie stosowania do napraw wytgcznie oryginalnych czesci zamiennych BPW. Czesci zamienne dopusz-
czone przez BPW sa regularnie poddawane specjalnym badaniom, dlatego BPW przejmuje odpowiedzialno$¢ za
ich stosowanie.

BPW nie jest w stanie oceni¢, czy obcy produkt moze by¢ zastosowany w osiach i zawieszeniach BPW bez ryzyka
w zakresie bezpieczenstwa. Dotyczy to takze przypadku, gdy wyréb posiada certyfikat autoryzowanej organizacji
badawczej.

W przypadku zastosowania czesci zamiennych innych niz oryginalne czesci BPW, Gwarancja BPW ECO Plus wygasa
(patrz Dokumenty Gwarancyjne).

1.3. Definicja eksploatacji on-road / off-road
Jako On-road okresla sie droge, ktorej powierzchnia jest utwardzona, tzn. asfaltowa lub betonowa.

Droga utwardzona szutrowa kwalifikowana jest jako Off-road (droga terenowa). Warunki eksploatacji okresla sie
jako Off-road réwniez wtedy, kiedy technologia transportu do ktérej pojazd jest przeznaczony wymaga nawet na
krotko korzystania z drég terenowych.

Do grupy Off-road naleza tez wywrotki i pojazdy o podobnym charakterze eksploatacji.

1.4. Aktualne wydanie

Niniejsze wydanie ,Przepisy obstugowe” reprezentuje sobg stan na 01.03.2022 i zastepuje ,,Przepisy obstugowe”
BPW-W 33102101d. Poprzednie przepisy niniejszym traca waznos¢. Zastrzega sie mozliwos¢ zmian.

Jedynie niemiecka wersja tej instrukcji jest prawnie wigzaca a ttumaczenie na jezyk polski stuzy tylko celom
informacyjnym.

Najbardziej aktualng wersje, a takze inne materiaty informacyjne, mozna pobrac ze strony: www.bpw.de
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2 Przepisy bezpieczenstwa

Poza ogdlnymi krajowymi przepisami dotyczgcymi transportu drogowego kierowca powinien takze przestrzegac
nastepujacych zalecen:

W nowym pojezdzie:
— po pierwszej jezdzie pod obcigzeniem i po kazdej wymianie kot:
e sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym dokrecenie nakretek kot. Patrz str. 26 i 42

— po pierwszych dwéch tygodniach po pierwszej jezdzie pod obcigzeniem:
e w zaleznosci od warunkéw eksploatacji (on-road lub off-road) sprawdzi¢ potaczenia srubowe zawieszenia
(m.in.: mocowanie sworznia wahacza / poétresora, jarzm), w tym momenty dokrecania.

e Zawieszenie pneumatyczne: patrz E do @ str. 74 - 78
e Zawieszenie mechaniczne: patrz [ str. 85 - 86

patrz [ str. 91

przed kazda jazda :
— Zbiorniki powietrza uktadu hamulcowego i zawieszenia napetni¢ do cisnienia roboczego.

— Ocena wzrokowa:
e Cisnienie w ogumieniu

e Zamocowanie kot
e Dziatanie oswietlenia i uktadu hamulcowego
e Hamulce bebnowe - sprawdzi¢ grubos¢ oktadzin gdy wskaznik zuzycia znajduje sie w potozeniu poziomym.

e Hamulce tarczowe - sprawdzi¢ grubosc¢ oktadzin klockdw hamulcowych. Przyblizong grubos¢ oktadzin
mozna oszacowac po pozycji zacisku wzgledem jego wspornika (patrz strona 43).

e Ustawienie zaworu podnoszenia/opuszczania w pozycji jazdy

e Stan ptaszcza miechdéw w pozyciji jazdy (nie moga by¢ podwiniete). Dotyczy tez ich stanu po szybkim
zatadunku / roztadunku.

codziennie w przypadku ujemnych temperatur otoczenia lub wedtug zalecen producenta:
— spuszczac¢ wode zaworem odwadniajgcym pod zbiornikiem powietrza

— sprawdzi¢ instalacje pneumatycznag
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raz na kwartat:

— czysci¢ wktad filtra instalacji pneumatycznej (wedtug zalecen producenta)

Zgodna z zasadami eksploatacja uktadu hamulcowego:

— przy przedwczesnym zuzyciu oktadzin hamulcowych nalezy przeprowadzi¢ procedure dopasowania uktadéw
hamulcowych ciggnika i pojazdu ciggnionego (ISO 20198).

— aby utrzymac optymalna sprawnosc¢ uktadu hamulcowego zalecane jest okresowe intensywniejsze uzycie
hamulcéw wigzgce sie odpowiednio wiekszym wydzielaniem ciepta.

— w razie potrzeby przed kazdym przegladem technicznym nalezy przeprowadzi¢ procedure kondycjonowania
komponentéw uktadu hamulcowego (patrz ISO 7634)

— nalezy przestrzegac instrukcji montazu i obstugi komponentéw uktadu hamulcowego BPW (patrz www.bpw.de)

Zyczymy szerokiej drogi!
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.1 Czynnosci smarownicze

Czynnosci smarownicze przy kazdej A\ Zalecenie
wymianie BPW, nie jest to
oktadzin wymog

ham.2 gwarancji

Przeglad

Doktadny opis na stronach 8 - 21

Smarowanie smarem statym BPW o duzej trwatosci ECO-LiPus

Po 5 latach, pézniej co 3 lata

Co 12 tygodni
Co 26 tygodni V2
Najpdzniej
co1rok"
Najpozniej

co 2 lata

Co 1 rok

Co 2 lata
Najpdzniej co 3
lata lub min co
500.000 km 2
Co 3 lata

@ Co 6 tygodni ?

@ Sworzen zwrotnicy, gora i dot

@ tozyska watka rozpieraka, zewn. i wewn.
eksploatacja on-road
eksploatacja off-road

EE

poza Europa

@ Regulator luzu szczek manualny @

Automatyczny regulator luzu szczek ECO-Master
eksploatacja on-road @
eksploatacja off-road
poza Europa

@@

@ tozyskowanie watka rozpieraka, stopa szczeki z @
panewka petng

@ tozyskowanie piasty: ECO Plus 3, ECO Plus 2
i ECOPs: (5)
eksploatacja On-road @
eksploatacja Off-road @
poza Europa: eksploatacja On-road @
poza Europa: eksploatacja Off-road

ECO ®
poza Europa: (5)
Piasta konwencjonalna @

Dopuszcza sie podtgczenie punktow (1) do (3) do wysokocisnieniowego uktadu centralnego smarowania,

z zastosowaniem specjalnego smaru o duzej trwatosci w klasie gestosci 2 - 3. Stosowanie smardéw ptynnych jest
niedozwolone!

R Po dtugim postoju, przed pierwszym uruchomieniem poruszy¢ regulatorem luzu szczegk i przesmarowac tozyska watka rozpieraka.

2 Przy eksploatacji w ciezkich warunkach (np. Off-Road, ciezsze warunki eksploatacji, czeste mycie myjkami wysokocignieniowymi)
smarowac¢ odpowiednio czesciej.
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.1 Czynnosci smarownicze

Wskazowka: Po myciu pojazdu za pomoca urzadzen
wysokocisnieniowych  nalezy na nowo \\\\
przesmarowac wszystkie punkty smarowania. \\\\\\ 1
L KT

@ Sworzen zwrotnicy, géra i dét
— co 6 tygodni.

Unies¢ os aby odciazy¢ tozyskowanie sworznia
zwrotnicy. Poprzez smarowniczki smarowac
specjalnym smarem statym BPW o duzej trwatosci =
ECO-Li™"s tak diugo, az z pomiedzy powierzchni
styku zwrotnicy i belki zacznie wydobywac sie
Swiezy smar.

CH

Se
S®°
=)

@ tozyska watka rozpieraka o ograniczonej
obstudze, zewnetrzne i wewnetrzne

(od 1998 roku)

— co rok i przy kazdej wymianie okfadzin
hamulcowych przy eksploatacji on-road.

— co po6t roku przy eksploataciji off-road i przy
eksploatacji poza Europa

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczeniem
Zluzowaé¢ hamulce zasadnicze i postojowe.

tozyskowania watkdw rozpierakéw smarowac
przez smarowniczki specjalnym smarem statym
BPW o duzej trwatosci ECO-Li®s, az z obuddéw
tozysk zacznie wydobywac sige Swiezy smar.

> Uwagal
Niedopuszczalne jest uzywanie innego smaru!
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@ Manualny regulator luzu szczek hamulcowych “ O -
— co kwartat
) _
Smarowac¢ poprzez smarowniczke specjalnym / |
smarem statym BPW o duzej trwatosci ECO-LiP's oo |
tak dtugo, az z obudowy regulatora zacznie sig D 0

wydobywacé swiezy smar.

=>> Automatyczny regulator luzu szczek hamul-
cowych ECO-Master
—-co rok i przy kazdej wymianie oktadzin
hamulcowych przy eksploatacji on-road
—co pot roku przy eksploatacji off-road i przy
eksploatacji poza Europa

Zdja¢ ostony sruby regulacyjnej i smarowniczki.
Poprzez smarowniczke wttacza¢ specjalny smar
staty BPW o duzej trwatosci ECO-Lifs (80g) tak
dtugo, az wokét $ruby regulacyjnej zacznie sie
wydobywacé swiezy smar.

Wocisnag¢ kluczem oczkowym tulejke sprzegietka
i cofna¢ sSrube regulacyjng o okoto 1 obrot.
Kilkakrotnie poruszy¢ dzwignie reka. Przeskok
sprzegta zapadkowego regulatora  powinien
nastepowac¢ bez oporow. W razie koniecznosci
smarowanie i kontrole kilkakrotnie powtorzyc.

Powtdérnie nasmarowac¢ regulator specjalnym
smarem statym BPW o duzej trwatosci ECO-LiP"s.

Zamontowac ostony S$ruby regulacyjnej i smaro-
whiczki.

Wyregulowac hamulce, patrz odpowiednia instruk-
Cja naprawy.

@ Lozyskowanie szczeki hamulcowej ze stopg
z panewka petna
—co 2 lata, wzglednie przy kazdej wymianie oktadzin
hamulcowych

Doktadnie oczysci¢ tulejke i watek. Sprawdzi¢ pod
wzgledem zuzycia i jesli trzeba to tuleje wymienic.
Miejsca tozyskowania szczeki pokry¢ specjalnym
smarem statym o duzej trwatosci BPW ECO-LiP"s.
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.1 Czynnosci smarownicze

(5) Zespét piasty ECO Plus 3:

— po raz pierwszy po 5 latach dla eksploatacji on-road,
wzglednie po 3 latach dla eksploatacji off-road
w Europie, pozniej w zaleznosci od warunkow
eksploatacji, jednak nie rzadziej niz co 3 lata.

) AN
1759

o
. )
— co 2 lata dla eksploatacji on-road poza Europag, a raz S

w roku dla eksploatacji off-road poza Europa.

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczeniem
Zdemontowac kofto.

Odkreci¢ kotpak piasty za pomoca specjalnego
klucza SW110.

Zdemontowac i rozmontowac zespot piasty ECO Plus 3,
patrz odpowiednia instrukcja naprawy.

= Przy demontazu nalezy oznaczy¢ piasty
i przynalezne im tozyska, aby uniknaé poézniejszego
pomieszania podczas montazu. Nalezy koniecznie
przestrzega¢ zasady, ze pierscienie wewnetrzne z
rolkami muszg by¢ zamontowane ponownie razem
i w tych samych piastach.

tozyskanalezy doktadnie umy¢ (np. w oleju napedowym),
doktadnie osuszy¢ i skontrolowac¢ ich stan. Pierscien
uszczelniajacy wymienic.

Zalecenie:  Wymieni¢ tozyska w  eksploatacji
on-road po 5 latach a w eksploatacji off-road po
3 latach

Obydwa tozyska nalezy  doktadnie  napetic
(w przestrzeniach pomiedzy rolkami i koszyczkiem)
specjalnym smarem statym BPW o duzej trwatosci ECO-
LiPus (w iloSciach - patrz rysunek i tabela na stronie 11).
Natozy¢ warstwe smaru na powierzchniach tocznych
zewnetrznych biezni tozysk.

Warge uszczelniajaca nowego pierscienia
uszczelniajgcego posmarowaé smarem ECO-LiP'us,

Oczysci¢  powierzchnie  pasowania fozysk na
czopie osi za pomocg Sciereczki z mikrofibry
(musza  byc¢ metalicznie btyszczace, suche

)

i odttuszczone) i pokry¢ dokfadnie  wokot cienkag > Gr /A2y,
warstwa smaru Castrol White T. Po posmarowaniu ) ‘ 0 :
niedopuszczalne jest pozostawienie metalicznie
czystych powierzchni. Castrol White T nie moze byc¢
rozcienczony.

Zamontowac zespot piasty, nakretke osi dokrecac przy
jednoczesnym obracaniu piastg. Dokreca¢ do momen-
tu, az kilkukrotnie przeskoczy sprzegto nakretki osi.
Przeskoczenie sprzegietka powinno nastgpi¢ po wielu
obrotach piasta.

‘ Uwaga!
\\g_’ Nie uzywaé klucza udarowego.

Element zabezpieczajacy wtozy¢ w rowek czopa osi
wsuwajac go w uzebienie nakretki (nie cofa¢ nakretki
osi)
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Zamontowac pierscien sprezysty zapinajac go za

kotnierzem nakretki osi.

Umiesci¢ nowy o-ring w rowku piasty (strzatka).
Kotpak piasty lekko nasmarowa¢ w miejscu
wspotpracy z o-ringiem i w obszarze gwintu smarem
BPW o duzej trwatosci ECO-LiP'"s.

Kotpak piasty nakreci¢ na piaste i dokreci¢

momentem 350 Nm.

ECO Plus 3 Unit

nllllle

Specjalny smar staty o duzej trwatosci BPW ECO-LiPs

llosci na jedno tozysko

Smarowanie reczne

Smarowanie specjalna smarownica
BPW

170 g 120 g

130 g 90 g
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.1 Czynnosci smarownicze

1= Zespot piasty ECO Plus 2:

— po raz pierwszy po 5 latach dla eksploatacji
on-road, wzglednie po 3 latach dla eksploatacji
off-road w Europie, pdzniej w zaleznosci od
warunkéw eksploatacji, jednak nie rzadziej niz co
3 lata.

— co 2 lata dla eksploataciji on-road, a raz w roku dla
eksploataciji off-road poza Europa.

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczeniem.
Zdemontowac koto.

Poluzowac kotpak piasty kluczem do kotpakow
piast SW 120.

Uwaga!
Nie uzywa¢é klucza udarowego -
potaczenie bagnetowe.

Pozycja 1 | Pozycja 2

Kotpak piasty obréci¢ w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara o ok. 30° z pozycji 1 do
pozycji 2. W tym potozeniu kotpak jest odbloko-
wany i podczas dalszego obrotu moze by¢ zdjety
z zespotu piasty.

Zdjac ze sruby osi pierscien sprezysty z elementem
zabezpieczajacym Srube przed odkreceniem.

Odkreci¢ $rube osi, jednoczesnie $ciagajac
kompletny zespét piasty ECO z czopa osi.

Rozmontowanie i zmontowanie zespotu piasty ECO
Plus 2, patrz odpowiednia instrukcja naprawy.

= Wskazéwka naprawcza! Przy demontazu nalezy
oznaczy¢ piasty i przynalezne im tozyska, aby
uniknaé podzniejszego pomieszania podczas
montazu. Nalezy koniecznie przestrzegac zasady,
ze pierscienie wewnetrzne z rolkami musza by¢
zamontowane ponownie razem i w tych samych
piastach
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IS

tozyska nalezy doktadnie umy¢ (np. w oleju
napedowym), doktadnie osuszy¢ i skontrolowac ich
stan. Pierscien uszczelniajacy wymienic.

(Zalecenie: Wymienic¢ tozyska w eksploatacji on-road
po 5 latach a w eksploataciji off-road po 3 latach.)

Zasobnik smaru nalezy doktadnie umy¢ i z obu stron
catkowicie napetni¢ specjalnym smarem statym
BPW ECO-LiPus. Zasobnik musi by¢ napetniony
catkowicie — niedopuszczalne sg wewnatrz pecherze
powietrza.

Natozy¢ warstwe smaru na powierzchniach tocznych
zewnetrznych biezni tozysk (patrz strzatki na rysunku
ponizej).

W przypadku uzycia smarownicy do fozysk
firmy BPW (BPW Fettdusche), nie jest potrzebne
napetnianie zasobnika smaru i naktadanie warstwy
smaru na powierzchniach tocznych zewnetrznych
biezni fozysk.

Zamontowanie zespotu piasty ECO.

Oczysci¢ powierzchnie pasowania tozysk na czopie
osi za pomocga Sciereczki z mikrofibry (musza byc¢
metalicznie btyszczace, suche i odttuszczone)
i pokry¢ doktadnie wokot cienkg warstwg smaru
Castrol White T. Po posmarowaniu niedopuszczalne
jest pozostawienie metalicznie czystych powierzchni.
Castrol White T nie moze by¢ rozcienczony.

Specjalny smar staty o duzej
trwatosci BPW ECO-LiPvs
llosci na jedno tozysko

@ wewnetrzne @ zewnetrzne

Smarowanie
reczne

Smarowa-
nie specjalng
smarownicag
BPW

170 g 120 g

130 g 90g

Zespot piasty ECO Plus 2.

D
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.1 Czynnosci smarownicze

Otwoér gwintowany w czopie osi pokry¢ bardzo
cienkg warstwg specjalnego smaru statego BPW
ECO-Li""s.

= Uwaga!
Nie uzywagé zbyt duzo smaru!
Musi by¢ zagwarantowane, ze sSruba osi bedzie
mogta sie catkowicie wkreci¢ w otwdr w czopie
osi.

Zamontowac zespot piasty ECO.

Kotek pierscienia zebatego wprowadzi¢ w otwor
w czopie osi. Potozenie kotka wskazuje wybite logo
BPW w wydrazeniu kotnierza sruby osi.

Dokrecaé srube osi (SW 46) przy jednoczesnym
réwnomiernym obracaniu zespotem piasty ECO.
Dokreca¢ do momentu az kilkukrotnie przeskoczy
sprzegto nakretki osi. Przeskoczenie sprzegietka
powinno nastgpi¢ po wielu obrotach piasta. (Nie
cofaé sruby osi).

Uwagal! I
Nie uzywa¢é klucza udarowego. K )

Element zabezpieczajacy umiesci¢ w wydrazeniu
kotnierza $ruby osi i w zazebieniu pierscienia
zebatego (nie cofac Sruby osi).

Zamontowac pierscien sprezysty zapinajac go
w rowku tba sruby osi.

1= Zwréci¢ szczegdlng uwage na prawidliowe
osadzenie pierscienia sprezystego w rowku tba
$ruby osi.
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Zatozy¢ nowy o-ring w rowku piasty. Pozycja 1 Pozycja 2

Kotpak piasty w obszarach wspétpracy z o-ringiem
i zamkniecia bagnetowego pokry¢ cienka warstwa
smaru o duzej trwatosci BPW ECO-LiP"s, =)

Dokreci¢ kotpak piasty specjalnym kluczem SW <
120.
Uwagal! g D
Nie uzywa¢ klucza udarowego -
pofaczenie bagnetowe. \

2
Zatozy¢ kotpak piasty, patrz pozycja 1. @ v Hlb

Kotpak piasty obréci¢ w kierunku zgodnym
zruchem wskazowek zegara o ok. 30°, jednoczesnie ~ T N
dociskajac go w kierunku osi. Kotpak jest dokrecony

po osiagnieciu pozycji 2.
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.1 Czynnosci smarownicze

= Zespot piasty ECOP'us:

— po raz pierwszy po 5 latach dla eksploatacii
on-road, wzglednie po 3 latach dla eksploatacji
off-road w Europie, pdzniej w zaleznosci od
warunkow eksploatacji, jednak nie rzadziej niz co
3 lata.

— co 2 lata dla eksploataciji on-road, a raz w roku dla
eksploataciji off-road poza Europa

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczeniem
Zdemontowa¢ koto.

Odkreci¢ kotpak piasty za pomoca specjalnego
klucza SW 110.

Zdemontowa¢ i rozmontowa¢ zespdt piasty
ECOQOPs, patrz odpowiednia instrukcja naprawy.

= Przy demontazu nalezy oznaczy¢ piasty
i przynalezne im fozyska, aby uniknaé pézniejszego
pomieszania podczas montazu. Nalezy koniecznie
przestrzegaé¢ zasady, ze pierscienie wewnetrzne
z rolkami musza by¢é zamontowane ponownie razem
i w tych samych piastach.

tozyska nalezy doktadnie umy¢ (np. w oleju
napedowym), doktadnie osuszy¢ i skontrolowaé ich
stan. Pierscien uszczelniajacy wymienic.

(Zalecenie: Wymienic tozyska w eksploatacji on-road
po 5 latach a w eksploatacji off-road po 3 latach.)

Obydwa tozyska nalezy dokfadnie napetnic¢
(w przestrzeniach pomiedzy rolkami i koszyczkiem)
specjalnym smarem statym BPW o duzej trwatosci
ECO-Li"s (w iloSciach - patrz rysunek i tabela na stro-
nie 17). Natozy¢ warstwe smaru na powierzchniach
tocznych zewnetrznych biezni tozysk.

Warge uszczelniajaca nowego pierscienia
uszczelniajacego posmarowaé smarem.

Oczysci¢ powierzchnie pasowania tozysk na czo-
pie osi za pomoca Sciereczki z mikrofibry (musza
by¢ metalicznie btyszczace, suche i odttuszczone)
i pokry¢ dokfadnie wokot cienka warstwg smaru
Castrol White T. Po posmarowaniu niedopuszczalne
jest pozostawienie metalicznie czystych powierzchni.
Castrol White T nie moze by¢ rozciericzony.

Zamontowac zespot piasty, nakretke osi dokrecaé
przy jednoczesnym obracaniu piastg. Dokrecaé¢ do
momentu az kilkukrotnie przeskoczy sprzegto nakretki
osi. Przeskoczenie sprzegietka powinno nastgpi¢ po
wielu obrotach piasta.

7&‘ Uwaga!
\\g_’ Nie uzywa¢ klucza udarowego.

Element zabezpieczajacy wtozy¢é w rowek czopa osi
wsuwajac go w uzebienie nakretki (nie cofa¢ nakretki
osi).
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Pierscien sprezysty zapia¢, w zaleznosci od wyko-
nania, za kotnierzem nakretki osi (od 04/2000), lub
na gwincie czopa osi (do 03/2000). Nakreci¢ kotpak
piasty i dokreci¢ go momentem 800 Nm.

Zespot piasty ECOP'us

Specjalny smar staty o duzej trwatosci BPW ECO-LiPs

llosci na jedno tozysko

Smarowanie reczne 170 g 120 g

Smarowanie specjalng 130 g 90g
smarownicg BPW




Strona 18 BPW-W 33112201pl

3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.1 Czynnosci smarownicze

= Zespot piasty ECO:
— najpdzniej co 3 lata lub maksimum co 500.000
km (dla warunkéw drogowych krajéw Europy
Srodkowej), dla eksploatacji poza Europa co roku.

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczeniem
Zdemontowac¢ koto.

Odkreci¢ kotpak piasty za pomoca specjalnego
klucza SW 110

Zdemontowac i rozmontowac¢ zespot piasty ECO,
patrz odpowiednia instrukcja naprawy.

= Przy demontazu nalezy oznaczy¢ piasty
i przynalezne im tozyska, aby unikng¢ pézniejszego
pomieszania podczas montazu. Nalezy koniecznie
przestrzegaé zasady, ze pierscienie wewnetrzne z
rolkami muszg by¢ zamontowane ponownie razem
i w tych samych piastach.

tozyska nalezy doktadnie umy¢ (np. w oleju
napedowym), doktadnie osuszy¢ i skontrolowac ich
stan. Pierscien uszczelniajacy wymienic.

Obydwa tozyska nalezy doktadnie napetni¢c (w
przestrzeniach pomiedzy rolkami i koszyczkiem)
specjalnym smarem statym BPW o duzej trwatosci
ECO-LiP"us,

llosci smaru - patrz tabela @ i .

Natozy¢ warstwe smaru na powierzchniach tocznych
zewnetrznych biezni tozysk. Warge uszczelniajgca
nowego pierscienia uszczelniajgcego posmarowac
smarem ECO-LiP's.

Oczysci¢ powierzchnie pasowania tozysk na czopie
osi za pomoca sciereczki z mikrofibry (musza by¢ me-
talicznie btyszczace, suche i odttuszczone) i pokryé
doktadnie wokot cienka warstwa smaru Castrol
White T. Po posmarowaniu niedopuszczalne jest
pozostawienie metalicznie czystych powierzchni.
Castrol White T nie moze by¢ rozcieniczony.

Zamontowa¢ zespdt piasty ECO. Nakretke osi
dokreca¢ kluczem dynamometrycznym momen-
tem 150 Nm, przy jednoczesnym obracaniu piasta.
Osiagniecie momentu 150 Nm powinno nastapi¢ po
wielu obrotach piasta.

W przypadku gdy po dokreceniu kluczem dynamo-
metrycznym wyciecie w nakretce i otwor w czopie
osi wypada naprzeciw siebie, to w tym potozeniu
nalezy witozy¢ zabezpieczenie. W przeciwnym wy-
padku nalezy cofna¢ do najblizszej mozliwosci
zabezpieczenia (max. 15°).

Zamontowac kotek zabezpieczajgcy z pierscieniem
sprezystym. Kotpak piasty dokreci¢ momentem
800 Nm.
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Zespot piasty ECO

X

rsSTou————

5
|
|

Specjalny smar staty o duzej trwatosci BPW ECO-LiPs

llosci na jedno tozysko

6000 - 9000 kg 120 g 120 g

10000 - 12000 kg 170 g 120 g

13000 - 14000 kg 230 g 150 g
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.1 Czynnosci smarownicze

=5 Konwencjonalny zespét piasty
(Wymiana smaru w tozyskach piasty)
— przy kazdej wymianie oktadzin szczek, jednak nie
rzadziej niz raz do roku lub co 150.000 km

Zdemontowac¢ i rozmontowac zespot piasty, patrz
odpowiednia instrukcja naprawy

I=5> Przy demontazu nalezy oznaczy¢ piasty
i przynalezne imtozyska, aby unikna¢ pézniejszego
pomieszania podczas montazu. Nalezy koniecznie
przestrzega¢ zasady, ze pierscienie wewnetrzne
z rolkami musza by¢ zamontowane ponownie ra-
zem i w tych samych piastach.

Piaste oczysci¢ z zewnatrz i wewnatrz. Dokfadnie
usunac stary smar.

tozyska nalezy doktadnie umy¢ (np. w oleju
napedowym), doktadnie osuszy¢ i skontrolowac ich
stan. Uszczelnienia wymienic.

tozysko wewnetrzne nalezy doktadnie napeti¢ (w
przestrzeniach pomiedzy rolkami i koszyczkiem)
specjalnym smarem statym BPW o duzej trwatosci
ECO-LiPs,

llodci smaru - patrz tabela @

Natozy¢ warstwe smaru na powierzchni tocznej
zewnetrznej biezni tozyska wewnetrznego.

Zamontowac zespét piasty i wyregulowac luz
tozysk (patrz punkt strona 38).

Kotpak piasty napetni¢ smarem ECO-LiP"s (w iloSci
podanej w tabeli ).

Kotpak piasty nakreci¢ i dokreci¢ wymaganym
momentem: patrz czynnosc¢ strona 31.

= W osiach 16 — 18 t z kotpakiem osi o ksztatcie
BPW (owalnym) nalezy w rowku piasty
zamontowac¢ nowy o-ring.
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Konwencjonalny zespot piasty

cem———J

Specjalny smar staty o duzej trwatosci BPW ECO-Lis / ECO-Li 91

llosci na jedno tozysko

4000 - 5500 kg 80 g 130 g
6000 - 9000 kg 170 g 290 g
10000 - 12000 kg 180 g 320¢g
13000 - 14000 kg 240 g 500 g
16000 - 18000 kg 400 g 800 g
20000 kg 440 g 900 g

3000 kg 70 g 100 g

3500 - 3800 kg 80 g 120 g
4500 kg 90g 180 g
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Osie sztywne / osie skretne BPW 3

Czynnosci obstugowe i kontrolne 3.2
Ogolne 3.2.1

W celu uzyskania prawidtowego procesu hamowania pojazdow nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na prawidiowy
rozdziat sit hamowania w zestawie pojazdow (pojazd silnikowy i przyczepa/naczepa), ktéry musi byé skontrolo-
wany zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu wzglednie po 5000 km. Poniewaz we wspotczesnych ciggnikach
wyposazonych w uktad EBS nie mozna przeprowadzi¢ rozdziatu sit hamowania uzywajac konwencjonalnej procedu-
ry, nalezy sprawdzi¢ przyczepe / naczepe pod katem spetnienia ustawowych wymagan wspoétpracy uktadéw hamul-
cowych. Jezeli charakterystyka uktadu hamulcowego naczepy, pomimo przyspieszonego zuzycia oktadzin, lezy w
odpowiednim obszarze pola charakterystyki (wg regulaminu 13 EU), nalezy sprawdzi¢ uktad hamulcowy pojazdu sil-
nikowego. W celu poprawienia rozdziatu sit hamowania nalezy w pojezdzie silnikowym przeprowadzi¢ parametryzacje
uktadu EBS (patrz regulamin ECE R 13).

Nieprzestrzeganie tych zasad spowoduje wygasniecie roszczen gwarancyjnych (patrz ,Dokumenty gwarancyjne”).

Pozostate mozliwosci zapobiezenia przedwczesnemu zuzyciu klockéw hamulcowych:
- regularne przeprowadzanie zalecanych czynnosci obstugowych

- uzywanie retardera i hamulca silnikowego

- wczesniejsze przewidywanie i reagowanie na sytuacje drogowe

- wczesniejsze redukowanie biegu na nizszy

- zastosowanie oston hamulca tarczowego

Hamulce tarczowe nawet przy bardzo wysokich temperaturach wykazuja stabilnos¢ sity hamowania. Przegrzanie w
hamulcu tarczowym nie prowadzi do zmniejszenia skutecznosci hamowania, co jest objawem normalnym dla ha-
mulcow bebnowych. Jedynym efektem dziatania zbyt wysokiej temperatury w hamulcu tarczowym jest zwiekszone
zuzycie klockéw hamulcowych
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.2 Hamulce bebnowe

Czynnosci obstugowe

Przeglad

Doktadny opis na stronach 26 - 39
Hamulce tarczowe patrz strony 40 — 50

Zawieszenie pneumatyczne patrz strony 52 - 80

Przed pierwsza jazda
Co 1 do 3 tygodni

Co 12 tygodni

Co 26 tygodni ?

Nie rzadziej niz raz w
roku i przy kazdej wymi-
anie oktadzin?

Zawieszenie mechaniczne patrz strony 82 - 91

Czynnosci obstugowe - hamulce bebnowe

Dokreci¢ nakretki kot

Sprawdzi¢ luz szczgk przy manualnych regulatorach i w razie potrzeby
ustawi¢ na 10 — 12 % dtugosci ramienia dzwigni i uruchomi¢ hamulec
recznie albo cisnieniem 0,5 - 0,8 bar.

(Nie dotyczy regulatora automatycznego)

L]

Skontrolowac réwnomiernos¢ zuzycia opon, sprawdzi¢ i ewentualnie B
uzupetni¢ cisnienie powietrza w oponach

Skontrolowac¢ grubos¢ oktadzin hamulcowych. Minimalna grubosé
okftadziny wynosi 5 mm (dla SN 300 - min. 7 mm i dla N 3006
—min. 2,5 mm).

[<]
[]

Skontrolowac stan i zuzycie bebnéw hamulcowych (takze $rednice wew.
i na obecnosé pekniec)

(=]
[=]

[]

Skontrolowac¢ dokrecenie kotpakdw piast
(nie dotyczy piast ECO Plus 3, ECO Plus 2 i ECOF'“s)

Kontrola dziatania automatycznego regulatora luzu szczek hamulcowych

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci i spawow pod katem uszkodzen
i zuzycia.

[]][e]

Kontrola i ew. regulacja luzu fozysk piasty
- zespotu piasty ECO Plus 3, ECO Plus 2 i ECOPus
- zespotu piasty ECO i konwencjonalnej

[~]

1 Po pierwszej jezdzie z obcigzeniem, jak tez po kazdej zmianie kota.
2 Przy eksploataciji w ciezkich warunkach smarowaé odpowiednio czeéciej (np. place budéw i drogi terenowe).
3 Przy eksploataciji poza Europa

Wskazéwka: Wszystkie uszkodzone czesci musza zosta¢ sprawdzone i ewentualnie wymienione przez autoryzowany
serwis BPW.
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ETE F? 2]6] @T@ 4][3]

B

Wykonanie R/ KR/ NR

Wykonanie H/ K/ N

Wykonanie ...LL

5] [7] 1] 3]4]

Wykonanie NE/NM/NR/M
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.2 Hamulce bebnowe

Kontrola dokrecenia nakretek kota
— moment dokrecania nalezy skontrolowaé¢ po
pierwszej jezdzie z obciazeniem, a takze po kazdej
zmianie kofa, w razie potrzeby dokreci¢ wtasciwym
momentem.

Nakretki kota dokreca¢ na krzyz za pomoca klucza
dynamometrycznego.

Momenty dokrecenia wedtug tabeli ponize;.

W przypadku két TRILEX nalezy nakretki dokrecaé
wieloetapowo.

Powierzchni przylegania felgi i piasty nie wol-
no malowacd! (niebezpieczenstwo poluzowania sie
potaczenia srubowego).

Momenty dokrecania nakretek kota

Bezwzgledne przestrzeganie podanych momentéw dokrecania gwarantuje wiasciwe i pew-
ne zamocowanie kofa! Sruby kota musza byé czyste i nieuszkodzone a nakretki powinny sie
nakrecaé bez oporéw. W razie potrzeby powierzchnige wspétpracy nakretki i jej podktadki mozna
lekko naoliwi¢. Gwintéw Srub két i gwintéw nakretek nie mozna ani oliwié¢ ani smarowad.
Niedopuszczalne jest stosowanie agresywnych, kwasnych srodkéw do czyszczenia felg, ktére moga
niekorzystnie wptywac na powtoki antykorozyjne szpilek / srub két i ich nakretek.
| Comtowanienaszpikach  Momentdokrgcania |

M 14 x1,5 125 Nm (120 - 130 Nm)

M 18 x 1,5 290 Nm (275 - 305 Nm) !‘

M20x 1,5 380 Nm (360 - 400 Nm) .‘

M 22 x 1,5 510 Nm (485 - 535 Nm)

M 22 x 2 460 Nm (435 - 485 Nm)

_ Nakretka kotfa dla centrowania na piascie

M18x 1,5 350 Nm (330 - 370 Nm) -

M 20 x 1,5 480 Nm (455 - 505 Nm)

M 22 x 1,5 630 Nm (600 - 660 Nm)

M 22 x 1,5 Alu-Réader 630 Nm (600 - 660 Nm) |

M 24 x 1,5 860 Nm (820 - 900 Nm)

M 18 x 2 285 Nm (270 - 300 Nm)

M 20 x 2 335 Nm (320 - 350 Nm)

M20x 1,5 570 Nm (540 - 600 Nm) H
M30x1,5 570 Nm (540 - 600 Nm)
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Podane wartosci momentéw dokrecania moga by¢ \
w przyblizeniu osiggniete przy uzyciu normalnego —

klucza do nakretek kot (nie dynamometrycznego) 72 sakias Y B
z rurg przedtuzajgca o dtugosci dopasowanej do /A )

ciezaru ciata dokrecajgcego (w tabeli ponizej). j

Gdy tylko bedzie to mozliwe, nalezy skontrolowac
dokrecenie za pomoca klucza dynamometry-
cznego.

Orientacyjne wartosci momentu dokrecenia przy uzyciu kluczy zwyktych.
300 mm 90 - 105 kg
350 mm 78 - 89 kg
270 - 310 Nm 400 mm 68 - 78 kg
350 mm 91 - 99 kg
400 mm 80 - 88 kg
320 - 350 Nm 450 mm 71-78 kg
500 mm 64 - 70 kg
400 mm 90 - 99 kg
450 mm 80 - 89 kg
360 - 400 Nm
500 mm 72 - 80 kg
600 mm 60 - 67 kg
500 mm 88 - 96 kg
600 mm 73 - 80 kg
440 - 480 Rm 700 mm 63 - 69 kg
600 mm 80 - 90 kg
480 - 540 Nm 700 mm 67 - 77 kg
800 mm 60 - 67 kg
700 mm 85 - 95 kg
800 mm 75 - 83 kg
600 - 660 N
m 900 mm 67 - 73 kg
1000 mm 60 - 66 kg
820 - 900 Nm 1000 mm 82 - 90 kg
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.2 Hamulce bebnowe

Sprawdzenie i regulacja luzu szczek przy ma-
nualnym regulatorze luzu szczek ham.
— niezbedna jest czesta kontrola
— w zaleznosci od warunkéw eksploataciji co 1
do 3 tygodni

Dzwignie regulatora luzu pociggna¢é w kierunku
dziatania sitownika. Jesli skok wynosi wiecej niz 35
mm nalezy przeprowadzi¢ regulacje hamulca.

Regulacja odbywa sie za pomoca $ruby regulacyj-
nej dzwigni.

Skok ,a” nalezy ustawi¢ na 10 - 12 % dtugosci ra-
mienia dzwigni ,,B”, np. dtugos¢ dzwigni 150 mm =
luz 15 - 18 mm.

W przypadku automatycznych regulatorow luzu re-
gulacja nastepuje samoczynnie przy obrocie watka
rozpieraka o ok 17,5°.

B Skontrolowaé ré6wnomiernos¢ zuzycia opon,
sprawdzi¢ i ewentualnie uzupetni¢ cisnienie
powietrza w oponach zgodnie z zaleceniami
producenta.

— co kwartat
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Kontrola grubosci oktadzin hamulcowych.
- co kwartat

Odchylajgc zaslepke gumowa otworzy¢é otwor

kontrolny (nie dotyczy hamulcow ECO Drum %
z otworem kontrolnym na zewnetrznej krawedzi /
&

blachy ostonowej).

Gdy grubos¢ oktadziny wynosi 5 mm lub mniej, dla
hamulca SN 300 minimum 7 mm, dla hamulca N
3006 minimum 2,5 mm (skontrolowa¢ za pomoca
suwmiarki) lub bedzie siggato uskoku kontrolnego

na oktadzinie, to nalezy wymieni¢ wszystkie
oktadziny na osi. ECO Drum ECO Drum / BPW 95

W razie potrzeby zatozy¢ ponownie zaslepke
gumowa.

Automatyczny regulator luzu pomiedzy oktadzing
a bebnem jest wyposazony we wskaznik zuzycia
oktadzin. Maksymalne zuzycie oktadzin jest sygna-
lizowane jego potozeniem poziomym (przy zwolnio-
nych hamulcach).

W przypadku gdy zamontowany jest czujnik zuzycia BRAKE MONITOR
oktadzin hamulca bebnowego to na urzadzeniu °

Brake Monitor wskazywany bedzie sygnat °
+~SERVICE”. Diody LED zielona i zo6fta migaja . @
naprzemiennie. Wskaznik SERVICE zmienia stan _ _ :

z czarnego na czerwony (zapada czerwona R——
klapka) i pozostaje w tym stanie nawet bez zasilania
urzadzenia. W tym przypadku funkcja ,WARNING”
jest nieaktywna.

W szczegdlnych przypadkach, np. poziomym
ustawieniu dzwigni regulatora luzu, wskaznik
zuzycia okladzin moze takze przemieszczacd
sie z poczatkowego potozenia poziomego do

potozenia pionowego. SN 420, SN 360 min. 5 mm
SN 300 min. 7 mm
N 3006 min. 2,5 mm

A

<=
) | @
(D
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Osie sztywne / osie skretne BPW

Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.2 Hamulce bebnowe

Kontrola zuzycia bebna hamulcowego, $rednicy

wew. i na obecnosé peknieé
- co kwartat

Sprawdzi¢ stan bebna hamulcowego i jego
Srednice. W przypadku zblizenia sie do grani-
cy zuzycia (krawedzi kontrolnej) nalezy zmierzy¢
$rednice bebna i gdy bedzie osiggniety wymiar gra-
niczny to beben nalezy wymienicé.

Max. srednice zuzycia (i odpowiadajaca jej Srednicy
po przetoczeniu) nalezy mierzy¢ w miejscach naj-

Krawedz kontrolna

oktadziny
hamulcowej

bardziej zuzytych.

SN 420 |120/ 160 424 423
SN 420 |180 /200 / 220 425,5 424
SN 360 |160 /200 364 363
SN 300 (100 /150 /200 304 303
FL 300 |80 303 302

Krawedz kontrolna oktadziny hamulcowej

Beben hamulcowy

Krawedz kon-
trolna bebna
hamulcowego

Krawedz kontrolna
okfadziny
hamulcowej
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Kontrola dokrecenia kotpaka piasty.
— co pot roku
(nie dotyczy osi ECO Plus 3, ECO Plus 2 i ECOP'»s)

Dokrecenie kotpaka piasty nalezy sprawdzi¢
kluczemdynamometrycznym. Momenty dokrecania:

Kotpak, ksztatt BPW (owalny):

ECO Plus 3 SW 110 350 Nm
ECOPus 8-12t Sw 110 800 Nm
ECO 6,5-12t SW 110 800 Nm

13-141t SW 120 800 Nm
Kotpak stalowy (owalny), konwencjonalne
tozyskowanie

6,5-9t SW95 500 Nm

10-12t SW 110 500 Nm

13-14t SW 120 800 Nm

16-18t SW 140 350 Nm
Kotpak aluminiowy

6-12t SwW 110 350 Nm

Kotpak, ksztatt 8-katny
13-20t SW 120 700 Nm

Podane wartosci momentéow dokrecania moga
by¢ w przyblizeniu osiagniete przy uzyciu normal-
nego klucza (nie dynamometrycznego) pobijanego
mtotkiem lub tez z rurg przediuzajgcag nasadzong na
nakretke kota.

Kotpaki piast z licznikami przebiegu (mechanicz-
nymi i elektronicznymi) moga by¢ od- i dokrecane
wytgcznie za pomocag wkretarek z ustawieniem
momentu lub recznie kluczem dynamometrycznym.

Gdy tylko bedzie to mozliwe, nalezy skontrolowac
dokrecenie za pomoca klucza dynamometry-
cznego.

=5 Kotpak piasty w piastach ECO Plus 2 jest Pozycja 1 Pozycja 2 C
mocowany za pomoca potgczenia bagnetowego. - -

Kontrola wzrokowa zamocowania:

Pozycja 1: Kotpak zatozony na piaste
— nie zablokowany

Pozycja 2: Kotpak zamocowany na piascie
— zablokowany




Strona 32 BPW-W 33112201pl

3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.2 Hamulce bebnowe

@ Kontrola funkcjonowania automatycznego
regulatora luzu szczek hamulcowych
— Cco po6t roku
—co kwartat przy eksploatacji poza Europa
(np. w ramach obowigzkowych przegladdéw
technicznych)

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczeniem.
Zluzowaé¢ hamulce zasadnicze i postojowe.

Kontrola skoku jatowego:

Dzwignie regulatora luzu pociggna¢ w kierun-
ku dziatania sitownika lub uruchomi¢ hamulec
cisnieniem 0,8 bar. Skok ,a” powinien wynosi¢ 10
— 15 % dtugosci ramienia dzwigni ,B”, np. dtugosc¢
dzwigni 150 mm = luz 15 - 22 mm.

Jesli skok nie miesci sie w ramach tolerancji nalezy
skontrolowa¢ dziatanie automatycznego regulatora
luzu:

Zdemontowacé ostone  Sruby regulacyjne;j.
Wocisna¢ kluczem oczkowym tulejke sprzegietka
i cofna¢ o okoto 3/4 obrotu Srube regulacyjna
(strzatka) w kierunku przeciwnym do ruchu wska-
zéwek zegara. Dzwignia regulatora musi sie dac
przemieszcza¢ o co najmniej 50 mm na dtugosci
dzwigni 150 mm.

Kilkakrotnie poruszy¢ dzwignie regulatora reka.
Przeskok regulatora powinien nastgpowac bez
oporéw, praca zapadki powinna by¢ styszalna i w
czasie ruchu powrotnego dzwignig Sruba regulacyj-
na powinna si¢ nieco obroci¢ w kierunku zgodnym
z ruchem wskazoéwek zegara.

Nasmarowac regulator specjalnym smarem statym
BPW o duzej trwatosci ECO-LiP“s, patrz tez punkt

@ strona 9.

Zamontowacé ostone sruby regulacyjne;.

Wyregulowa¢ hamulce, patrz odpowiednia
instrukcja naprawy.

E Kontrola wzrokowa
— co pot roku
— co kwartat przy eksploatacji poza Europa

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci i spawow
pod katem uszkodzen i zuzycia.
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Kontrola luzu tozysk piast

— zespot piasty ECO Plus 3, ECO Plus 2 i ECOPls
- przy kazdej wymianie okftadzin hamulcowych,
jednak nie rzadziej niz raz w roku

A

— piasta ECO i piasta konwencjonalna - co pot roku |

~
il T~

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczeniem.
Zluzowaé¢ hamulce zasadnicze i postojowe.

< .
oA
s

W celu kontroli luzu tozysk piast nalezy unies$¢ koto,
zwolni¢ hamulce, umiesci¢ dzwignie pomiedzy
opong i podtozem i sprawdzi¢ luz.

Przy wyczuwalnym luzie w zespole piasty ECO
Plus 3:

Wyregulowag luz tozysk:

1. Odkreci¢ kotpak piasty.

2. Zdja¢ pierscien sprezysty z elementem
zabezpieczajgcym nakretke przed odkreceniem.

3. Nakretke osi dokreca¢ specjalnym kluczem
przy jednoczesnym obracaniu piastga. Dokrecaé
do momentu, az kilkukrotnie przeskoczy sprzegto
nakretki osi. Przeskoczenie sprzegietka powinno
nastgpi¢ po wielu obrotach piasta.

Uwagal!
Nie uzywa¢ klucza udarowego.

4. Element zabezpieczajacy wiozy¢ w rowek
czopa osi wsuwajgc go w uzebienie nakretki (nie
cofa¢ nakretki osi).

5. Zamontowac pierscien sprezysty zapinajac go
za kotnierzem nakretki.

6. Zatozy¢ nowy o-ring w rowku piasty (strzatka).
Kotpak piasty lekko nasmarowa¢ w miejscu
wspotpracy z o-ringiem i w obszarze gwintu
smarem BPW o duzej trwatosci ECO-LiPus,

7. Kotpak piasty dokreci¢ momentem 350 Nm.
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.2 Hamulce bebnowe

Przy wyczuwalnym luzie w zespole piasty ECO
Plus 2:

Wyregulowag luz tozysk:

1. Poluzowa¢ kotpak piasty kluczem do kotpakow
piast SW 120. Kotpak piasty obréci¢ w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara o ok.
30° z pozycji 1 do pozycji 2. W tym potozeniu
kotpak jest odblokowany i podczas dalszego
obrotu moze by¢ zdjety z zespotu piasty.

Uwagal!
Nie uzywa¢ klucza udarowego -
pofaczenie bagnetowe.

2. Zdja¢ ze Sruby osi pierscien sprezysty
z elementem zabezpieczajgcym sSrube przed
odkreceniem.

Pozycja 1 Pozycja 2

3. Dokreca¢ srube osi kluczem (SW 46) przy
jednoczesnym réwnomiernym obracaniu
zespotem piasty ECO. Dokreca¢ do momentu az
kilkukrotnie przeskoczy sprzegto $ruby osi.
Przeskoczenie sprzegietka powinno nastgpi¢ po
wielu obrotach piasta.

N
\s) TN/ )

Uwagal!
Nie uzywa¢ klucza udarowego.

38
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4. Element zabezpieczajgcy umiescié
w wydrazeniu kotnierza S$ruby osi i w
zazebieniu pierscienia zebatego (strzatka).
(Nie cofa¢ sruby osi).

lo»»v‘-

5. Zamontowac pierscien sprezysty zapinajac go
w rowku tba sruby osi. Zwrdci¢ szczegdlng uwage
na prawidtowe osadzenie pierscienia
sprezystego w rowku tba Sruby osi.

6. Zatozy¢ nowy o-ring w rowku piasty.

\<

7. Kotpak piasty w obszarach wspodtpracy Pozycja 1 Pozycja 2
z o-ringiem i zamknieciem bagnetowym pokry¢ <~ <
cienkg warstwa smaru o duzej trwatosci BPW
ECO-LiPs,

8. Dokreci¢ kotpak piasty specjalnym kluczem
SW 120.

Uwaga!
Nie uzywa¢ klucza udarowego -
potaczenie bagnetowe.

Zatozy¢ kotpak piasty, patrz pozycja 1.
Kotpak piasty obréci¢ w kierunku zgodnym z
ruchem wskazéwek zegara o ok. 30°,
jednoczesnie dociskajgc go w kierunku osi.
Kotpak jest dokrecony po osiagnieciu pozyciji 2.
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.2 Hamulce bebnowe

Wyregulowag luz tozysk:

Przy wyczuwalnym luzie w zespole piasty ECOF!"s:
1. Odkreci¢ kotpak piasty. (

2. Zdja¢ pierscien sprezysty z elementem
zabezpieczajgcym nakretke przed odkreceniem.

3. Nakretke osi dokrecac specjalnym kluczem przy K V)
jednoczesnym obracaniu piastg. Dokrecaé
do momentu, az kilkukrotnie przeskoczy sprzegto

nakretki osi. Przeskoczenie sprzegietka powinno

nastgpi¢ po wielu obrotach piasta. \\
Uwaga!

w7 Nie uzywac klucza udarowego.

4. Element zabezpieczajacy wtozy¢é w rowek
czopa osi wsuwajac go w uzebienie nakretki
(nie cofaé nakretki osi).

5. Pierscien sprezysty zapigé, w zaleznosci
od wykonania, za kotnierzem nakretki osi
(do 04/2000), lub na gwincie czopa osi
(do 03/2000).

6. Nakrecic kotpak piasty i dokreci¢ go momentem
800 Nm.
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Przy wyczuwalnym luzie w zespole piasty ECO: N W
Wyregulowad luz fozysk: \ A% D
2N A=

1. Odkreci¢ kotpak piasty.
2. Odbezpieczy¢ nakretke osi.

3. Nakretke osi dokreca¢ kluczem dynamomet-
rycznym momentem 150 Nm, przy jednoczes-
nym obracaniu piastg. Osiggniecie momentu
150 Nm powinno nastgpi¢ po wielu obrotach
piasta.

- w przypadku uzycia normalnego klucza (np. na
wyposazeniu  pojazdu) dokrecaé nakretke
koronowa do momentu, kiedy nastgpi lekkie
przyhamowanie kota (rozwigzanie prowizo-
ryczne)

4. W przypadku gdy po dokreceniu kluczem
dynamometrycznym  wyciecie w nakretce
i otwér w czopie osi wypada naprzeciw siebie,
to w tym potozeniu nalezy witozy¢
zabezpieczenie. W  przeciwnym  wypad-
ku nalezy cofng¢ nakretke osi do najblizszej
mozliwosci zabezpieczenia (max 15°).

5. Zamontowa¢ pierscien sprezysty z kotkiem
zabezpieczajgcym.

6. Kotpak piasty dokreci¢:

Moment dokrecenia:
stalowy / odlewany 800 Nm
aluminiowy 350 Nm
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.2 Hamulce bebnowe

Przy wyczuwalnym luzie w zespole piasty kon-
wencjonalnej:

Wyregulowag luz tozysk:

1. Odkreci¢ kotpak piasty.
2. Wymontowac zawleczke.

3. Nakretke osi dokreca¢ kluczem dynamo-
metrycznym, przy jednoczesnym obracaniu
piastg. Osiagniecie wymaganego momentu
powinno nastapi¢ po wielu obrotach piasta.

Momenty dokrecania nakretek osi:

przy kotpakach piast - ksztatt BPW, owalny:
osie do 5,5 t (do tyg. 38/2011) 100 Nm
osieod6tdo 181t 150 Nm

przy kotpakach piast - ksztatt 8-katny
osieod 16t do 30 t 350 Nm

- w przypadku uzycia normalnego klucza (np. na
wyposazeniu  pojazdu) dokreca¢ nakretke
koronowa do momentu, kiedy nastgpi lekkie
przyhamowanie kota (rozwigzanie prowizory-
czne).

4. W przypadku gdy po dokreceniu kluczem
dynamometrycznym  wyciecie w nakretce
i otwér w czopie osi wypada naprzeciw siebie,
to w tym potozeniu nalezy wtozy¢ zabezpie-
czenie. W przeciwnym wypadku
nalezy cofng¢ nakretke osi do najblizszej
mozliwosci zabezpieczenia (max 30° (nie
dotyczy zespotéw piast ECO Plus 3, ECO
Plus 2, ECOPIlus i ECO).

5. Wtozy¢ zawleczke i lekko zagigé

6. W razie potrzeby uzupetni¢ ubytek smaru
w kotpaku niewielka iloscia smaru specjal-
nego BPW o podwyzszonej trwatosci ECO-LiPus
i dokrecic.

Momenty dokrecania patrz punkt strona 31.

=~ W osiach 16 — 18 t z kotpakiem osi o ksztatcie
BPW (owalnym) nalezy w rowku piasty
zamontowac¢ nowy o-ring.
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Przy wyczuwalnym luzie w zespole piasty kon-
wencjonalnej do 5,5 t, wyprodukowanej od
tygodnia kalendarzowego 38/2011:

Wyregulowag luz tozysk:

1.
2.
3.

10.
11.

Odkreci¢ kotpak piasty.
Odbezpieczy¢ nakretke osi.

Nakretke osi dokreca¢ kluczem dynamo-
metrycznym, przy jednoczesnym obracaniu
piasta. Osiggniecie wymaganego momen-
tu 100 Nm powinno nastgpi¢ po min. 5.
obrotach piasta.

Poluzowa¢ nakretke osi o dwa petne obroty
do momentu az tozyskowanie zostanie zluzo-
wane wzglednie odprezone.

W razie potrzeby nakreci¢ $ciggacz w posta-
ci kotpaka piasty. Kompletng piaste odciagnaé
zapomoca kotpaka-sciggacza (05.012.25.01.0)
i Sruby (02.5026.50.80) lub tez uniwersalnego
Sciggacza do momentu odprezenia
tozyskowania.

Nakretke osi dokreci¢ momentem 70 Nm.

Skontrolowa¢ swobode obracania si¢ piasty.
Po regulacji piasta musi sie obraca¢ réwno-
miernie i bez wyczuwalnych przyhamowan.

Cofna¢ nakretke do najblizszego potozenia,
w ktérym wyciecie na zabezpieczenie wypada
naprzeciwko otworu w czopie (min 3°, max. 15°).
Dzieki  asymetrycznej koronce  nakretki
zawsze mozliwe jest zatozenie zabezpieczenia
po odkreceniu nakretki o max. 15°.

Zamontowac pierscien sprezysty
z kotkiem zabezpieczajgcym.

Zwroéci¢ szczegodlnag uwage na prawidiowe
sadzenie pierscienia sprezystego w rowku
nakretki osi.

Pozycje nakretki osi zaznaczy¢ na czopie osi.

W razie potrzeby uzupetni¢ ubytek smaru

w kotpaku niewielkg iloscia
smaru specjalnego BPW o podwyzszonej
trwatosci ECO-Li"s i kotpak dokrecic.

Moment dokrecenia: 500 Nm
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.3 Hamulce tarczowe, typ hamulca: TS2 / TSB

Przeglad czynnosci:

Opisy szczegoétowe - strony 42 — 50
Zawieszenie pneumatyczne - strony 52 - 80
Zawieszenia mechaniczne — strony 82 - 91

Po pierwszej jezdzie
Co 12 tygodni "

Co 26 tygodni "

Przy kazdej wymianie
klockéw hamulcowych,
nie rzadziej jednak niz raz
w roku

Czynnosci obstugowe - hamulec tarczowy
Typ hamulcéw: TS2 3709, TS2 4309 i TSB3709, TSB 4309, TSB 4312

H

Dokreci¢ nakretki kot

Skontrolowac¢ grubos¢ klockow

]| []

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci i spoin pod katem uszkodzen, B
zuzycia i korozji

[]

Kontrola tarczy hamulcowej pod katem pekniec i zuzycia

(=]

Kontrola prowadnic zacisku.

TS2: Kontrola mieszka ostonowego i ptytki dociskowej 3)
5

[]

TSB: Kontrola mieszkéw i dociskow klocka

Kontrola i ew. regulacja luzu tozysk piast @
- zespot piasty ECO Plus 3, ECO Plus 2 i ECOPls

[=]

1) Przy eksploatacji w ciezkich warunkach odpowiednio czesciej (np. place buddéw i drogi terenowe).
2 Po pierwszej jezdzie z obciazeniem, jak tez po kazdej zmianie kota.
3 Przy eksploatacji poza Europa

Wskazowka:
Wszystkie uszkodzone czesci muszg zosta¢ sprawdzone i ewentualnie wymienione przez autoryzowany
serwis BPW
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.3 Hamulce tarczowe, typ hamulca: TS2 / TSB

Kontrola dokrecenia nakretek kota
— moment dokrecania nalezy skontrolowa¢ po
pierwszej jezdzie z obcigzeniem, a takze po
kazdej zmianie kota, w razie potrzeby dokreci¢
wtasciwym momentem.

Nakretki kota dokrecaé na krzyz za pomoca klucza

dynamometrycznego.
Momenty dokrecania nakretek kota
Bezwzgledne przestrzeganie podanych
momentéw dokrecania gwarantuje

wiasciwe i pewne zamocowanie kota!

Sruby kota musza byé czyste i nieuszkodzone
a nakretki powinny sie nakrecaé bez oporéw.
W razie potrzeby powierzchnie wspoétpracy nakretki
i jej podktadki mozna lekko naoliwié¢. Gwintow Srub
két i gwintdw nakretek nie mozna ani oliwi¢ ani
smarowac.

. . . Nakretki kot
Niedopuszczalne jest stosowanie agresywnych,
kwasnych $rodkéw do czyszczenia felg, ktore Centrowanie na szpilce | Centrowanie na piascie
moga niekorzystnie wptywaé na powtoki antykoro-
zyjne szpilek / srub két i ich nakretek. _

Momenty dokrecania dla nakretek M 22 x 1,5:
Centrowanie na szpilce: 510 Nm (485 - 535 Nm)
Centrowanie na piascie: 630 Nm (600 - 660 Nm)

Uwaga:
Podanych wielkosci nie wolno przekroczyc¢!

A/

Powierzchni przylegania felgi do piasty nie wol-
no malowac! (niebezpieczenstwo poluzowania sie
potaczenia Srubowego).

Kontrola grubosci oktadzin hamulcowych !
- co kwartat
Grubos$¢ oktadzin klockéw hamulcowych nalezy B
kontrolowaé¢ w regularnych odstepach czasu, np.
podczas sprawdzania ci$nienia w oponach, jednak $
nie rzadziej niz co 3 miesigce. ir

w przypadku zuzycia okfadzin

skutecznos¢ hamowania znaczaco sie
zmniejsza lub moze nawet nastgpi¢ jej
catkowity zanik.

W  przypadku zamontowanego kota kontrole
grubosci okfadzin mozna przeprowadzi¢ mierzac
odlegtos¢ pomiedzy zaciskiem i przyspawanym do
osi wspornikiem (kontrola zgrubna).
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TS2 TSB TSB
3709 | 3709 | 4312
4309 | 4309
Wymiar X (czesci 12mm| 9mm | 9 mm
nowe, odlegtosc
pomiedzy zaciskiem
hamulcowym
i wspornikiem)
Max dopuszczalne
zuzycie klockéw ha-
mulcowych
19 mm 31 mm -- 28 mm
21 mm -- 30 mm --
Max dopuszczalne 35 mm | 34 mm | 32 mm
zuzycie klockow
i tarczy hamulcowej

W celu doktadnej kontroli nalezy wymontowac
klocki hamulcowe, patrz odpowiednia instrukcja
naprawy.

Klocki hamulcowe z oktadzinami spalonymi,
zeszklonymi  lub  zaolejonymi musza bycé
niezwtocznie wymienione.

Minimalna grubos¢ oktadziny klocka hamulcowego
nie moze by¢ mniejsza niz 2 mm. Kontrolge nalezy
przeprowadzaé za pomocag suwmiarki.

Dopuszczalne sa lekkie wykruszenia
& krawedzi oktadziny klocka hamulcowe-
go. Duze wykruszenia na powierzchni

oktadziny sa niedopuszczalne.

Klocki hamulcowe nalezy zawsze
wymienia¢ tylko w komplecie - na calej
osi!

B Kontrola wzrokowa

— co pot roku

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci a takze spoin
pod katem uszkodzen, zuzycia i korozji.

Nowe klocki

—

Konieczna kontrola

A =2 ImEs
= ('{A&
- X

P

Typ hamulca TS2

Nowe klocki

Konieczna kontrola

Typ hamulca TSB

40 mm <= klocek ham. czynny TS2
29 mm <= klocek ham. bierny TS2
30 mm <= klocek hamulcowy TSB

—

Blacha nosna klocka

Oktadzina hamulcowa

2mm K4
Min. grubos¢

oktadziny

Nominalna grubos$¢ naktadki
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.3 Hamulce tarczowe, typ hamulca: TS2 / TSB

Tarcza hamulcowa
(kontrola stanu tarczy hamulcowej)
— co pot roku przy eksploataciji w Europie
— co kwartat przy eksploatacji poza Europg

max. 0,75 x a

Wycinki A - D na rysunku obok ilustrujg mozliwe
stany powierzchni tarczy:

max. 1,5 mm

A: rysy w postaci siatki = dopuszczalne

B: rysy promieniowe do 1,5 mm szerokosci i
gtebokosci = dopuszczalne

C: nieréwnosci maksymalnie do 1,5 mm -
gtebokosci = dopuszczalne

D: pekniecia na wskro$ = niedopuszczalne

Dane techniczne:
Grubos¢ tarczy:

® nowej =45 mm
e minimalna dopuszczalna =37 mm
e Maksymalne zuzycie na strone = 4 mm li;

(kontrolowa¢ suwmiarkg w obszarze
wspotpracy z klockami hamulcowymi)

Tarcza, ktdrej stan powierzchni odpowiada wy-
cinkom A - C, moze by¢ eksploatowana az do
osiggniecia grubosci minimalne;j.

1= UWAGA! 45 mm
Aby unikna¢ uszkodzenia tarczy, klocki hamulcowe 37 mm krawedz zuzycia
musza zostaé¢ wymienione najpdzniej wtedy, gdy 30mm__ —— /4 mm
w ktorymkolwiek miejscu grubos¢ oktadziny klocka U e

osiggnie 2mm.

Tarcze hamulcowe powinny by¢ zawsze wymie-
niane parami — po obu stronach osi. Po zamonto- 2 mm
waniu nowych tarcz hamulcowych zaleca sie takze
zamontowanie nowych klockéw hamulcowych.

W przypadku nieprzestrzegania tych przepiséw
istnieje niebezpieczenstwo uszkodzenia tarczy =
hamulcowej przez blache klocka, a nastepnie
zmniejszenie lub nawet zanik skutecznosci
hamowania.
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Prowadnice zacisku - kontrola
(kontrola mechanizmu samoregulatora i kontrola
luzu pomiedzy klockami i tarczg hamulcowa)
— co pot roku przy eksploatacji w Europie
— co kwartat przy eksploatacji poza Europg
(np. w ramach urzedowych przegladow
technicznych)

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczeniem.
Zluzowac¢ hamulce zasadnicze i postojowe.

Nie ma potrzeby demontazu sitownika hamulcowego
i czesci mocujacych klocki hamulcowe.

Naciska¢ na zacisk w kierunku rownolegtym do osi.
Luz pomiedzy tarcza i klockami hamulcowymi powi-
nien umozliwi¢ przesuniecie zacisku o 0,7 — 1,6 mm.

Jezeli luz pomiedzy tarcza i klockami hamulcowymi
nie miesci sie w zakresie tolerancji to nalezy sprawdzic¢
prowadnice zacisku i ustawi¢ wiasciwag wartosc luzu.

Doktadna kontrola luzu pomiedzy tarcza i klockami
hamulcowymi przy zamontowanych kotach:

Luz nalezy zmierzy¢ za pomoca czujnika zegarowe-
go ze statywem. Statyw zamocowac na korpusie osi
a koncéwke czujnika oprze¢ na zewnetrznej stro-
nie pokrywy (1) prowadnicy dtugiej lub na sitowniku
hamulcowym.

Doktadna kontrola luzu pomiedzy tarcza i klockami
hamulcowymi przy zdemontowanych kotach:

Typ hamulca TS2

Luz miedzy dociskami klocka a wewnetrznym
klockiem nalezy zmierzy¢ za pomoca szczelinomierza.

Nacisng¢ mocno na zacisk hamulcowy w kierun-
ku sSrodka osi. Wiozy¢ rownoczesnie szczelino-
mierz pomiedzy ptytke dociskowa (2) z mieszkiem
a blache nosng klocka hamulcowego (3).

Jezeli luz pomiedzy tarczg i klockami hamulcowymi
nie lezy w zakresie tolerancji to nalezy sprawdzi¢ me-
chanizm regulacji luzu i prowadnice zacisku.

Typ hamulca TSB

Luz miedzy dociskami klocka a wewnetrznym
klockiem nalezy zmierzy¢ za pomocag dwoéch szczeli-
nomierzy.

Nacisna¢é mocno na zacisk hamulcowy w kie-
runku $rodka osi. Witozy¢é rownoczesnie szcze- Typ hamulca TS2 Typ hamulca TSB
linomierze pomiedzy dociski klocka (2) a blache

nosna klocka hamulcowego (3).

Jezeli luz pomiedzy tarcza i klockami hamulcowymi

nie lezy w zakresie tolerancji to nalezy sprawdzi¢ me-

chanizm regulacji luzu i prowadnice zacisku.
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.3 Hamulce tarczowe, typ hamulca: TS2 / TSB

Typ hamulca TS2

Regulacja luzu pomiedzy tarczg i klockami hamul-
cowymi oraz sprawdzenie dziatania requlatora luzu

1. Zdemontowa¢ zaslepke.

2. rube regulatora za pomoca klucza SW13 obrdécié
o 90° przeciwnie do ruchu wskazéwek
zegara.

3. Uruchomi¢ hamulce naciskajac na pedat
hamulca 5-10 razy z cisnieniem okoto 2 bary.

4. Naciska¢ na zacisk w kierunku réwnolegtym do
osi. Luz pomiedzy tarczg i klockami hamulcowy-
mi powinien umozliwi¢ przesuniecie zacisku
00,7-1,6 mm.

Wiasciwie  wyregulowany luz  swiadczy
o prawidiowej pracy regulatora w zacisku.

5. Scisnaé¢ zaslepke (odpowietrzyé) i wcisnaé ja
w gniazdo w zacisku. Obydwie wargi uszczelniajace
zaslepki musza by¢ umieszczone w rowku otworu
(strzatka) w korpusie zacisku

Kontrola prowadnic zacisku hamulcowego:

Jezeli luz pomiedzy tarczg i klockami hamulcowymi
nie lezy w zakresie tolerancji to nalezy sprawdzi¢ pro-
wadnice zacisku.

Wymontowac¢ klocki hamulcowe. Zacisk hamulcowy
musi sie lekko przemieszcza¢ na prowadnicach
w catym zakresie pracy prowadnic.

Tuleje prowadnic sa uszczelnione za pomoca
mieszkoéw (4) i pokryw (1).

Mieszki i pokrywy sprawdzi¢ czy nie sa popekane,
uszkodzone i czy sa wiasciwie osadzone i zamonto-
wane. W razie potrzeby wymieni¢. Zdemontowane
pokrywy powinny by¢é wymienione na nowe.

Naprawa ukfadu prowadnic zacisku hamulcowego,
patrz Instrukcja naprawy zacisku TS2.

Kontrola luzu promieniowego prowadnic zacisku:

Luz promieniowy prowadnic zacisku hamulcowe-
go nalezy zmierzy¢ za pomoca czujnika zegarowe-
go ze statywem. Statyw zamocowac na korpusie osi
a koncoéwke czujnika oprze¢ na kotnierzu zacisku
stuzgcego do montazu sitownika.

Chwytajac za sitownik hamulcowy nacisna¢ do dotu
prostopadle do ptaszczyzny montazowej i wyzerowac
czujnik zegarowy.

Nacisng¢ w gore (prostopadle do ptaszczyzny
montazowej) i dokona¢ pomiaru luzu prowadnic na
czujniku zegarowym.

W przypadku luzu na prowadnicach zacisku hamul-
cowego przekraczajagcego 1,0 mm nalezy wymienié
zestaw naprawczy prowadnic.
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Typ hamulca TSB

Regulacja luzu pomiedzy tarczg i klockami hamul-
cowymi oraz sprawdzenie dziatania requlatora luzu

[l

1. Zdemontowac zaslepke.

2. Kluczem typu Torx (T25) wcisng¢ srube
regulatora i obrécic zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara do momentu az mechanizm
2-krotnie przeskoczy.

3. Uruchomi¢ hamulce naciskajagc na pedat
hamulca 5-10 razy z cisnieniem okoto 2 bary.

4. Naciska¢ na zacisk w kierunku réwnolegtym do
osi. Luz pomiedzy tarczg i klockami hamulcowy-
mi powinien umozliwi¢ przesuniecie zacisku
00,7-1,6 mm.

Wiasciwie wyregulowany Iluz $wiadczy
o prawidtowej pracy regulatora w zacisku.

5. Zamontowac zaslepke.

’

Kontrola prowadnic zacisku hamulcowego:
A
L]

Jezeli luz pomiedzy tarcza i klockami hamulcowymi S5
nie lezy w zakresie tolerancji to nalezy sprawdzi¢
prowadnice zacisku.

Wymontowa¢ klocki hamulcowe. Zacisk hamul-
cowy musi sie lekko przemieszczaé na prowadni-
cach w catym zakresie pracy prowadnic.

Tuleje prowadnic sag uszczelnione za pomoca
mieszkoéw (4) i pokryw (1).

Mieszki i pokrywy sprawdzi¢ czy nie sa popekane,
uszkodzone i czy sa wiasciwie osadzone i zamon-
towane. W razie potrzeby wymieni¢. Zdemontowa-
ne pokrywy powinny by¢é wymienione na nowe.

Naprawa uktadu prowadnic zacisku hamulcowego,
patrz Instrukcja naprawy zacisku TSB.

Kontrola luzu promieniowego prowadnic zacisku:

Luz promieniowy prowadnic zacisku hamulcowego
nalezy zmierzy¢ za pomoca czujnika zegarowego
ze statywem. Statyw zamocowaé na korpusie osi
a koncowke czujnika oprze¢ na dolnej krawedzi
kotnierza zacisku stuzagcego do montazu sitownika,
od strony dtuzszej prowadnicy.

Chwytajac za sitownik hamulcowy nacisng¢ do
dotu prostopadle do ptaszczyzny montazowej
i wyzerowac czujnik zegarowy.

Nacisna¢ w gore (prostopadle do ptaszczyzny
montazowej) i dokona¢ pomiaru luzu prowadnic na
czujniku zegarowym.

W przypadku luzu na prowadnicach zacisku hamul-
cowego przekraczajgcego 1,5 mm nalezy wymieni¢
zestaw naprawczy prowadnic.
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.3 Hamulce tarczowe, typ hamulca: TS2 / TSB

Typ hamulca TS2:
Plytka dociskowa klocka hamulcowego

i mieszek ostonowy - kontrola

— przy kazdej wymianie klockow hamulcowych
jednak nie rzadziej niz co rok

— co pot roku przy eksploatacji poza Europa

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczeniem.
Zluzowaé¢ hamulce zasadnicze i postojowe.

Wymontowac¢ klocki hamulcowe, patrz Instrukcja
naprawy zacisku TS2.

Hamulec zasadniczy i postojowy muszg by¢ zluzo-
wane.

Ptytke dociskowg razem 2z ostonka termiczna
i mieszkiem ostonowym (5) lekko wyciagnacé
z gniazda w pokrywie komory regulatora. Caty
zespot  sprawdzi¢ pod katem  uszkodzen
i wlasciwego osadzenia w gniezdzie. W razie po-
trzeby wymienic.

Skontrolowaé czy nie jest odksztatcona pokrywa
komory mechanizmu regulatora zacisku (strzatka).
W przypadku zdeformowania pokrywy komory
nalezy wymieni¢ zacisk hamulcowy!

W przypadku stwierdzeniatermicznego przecigzenia
(przegrzania) hamulcéow nalezy wymieni¢ ptytke
dociskowa z mieszkiem ostonowym.

Przed montazem nowych czesci nalezy
skontrolowa¢ mechanizm regulatora pod katem
korozji, braku nadmiernych oporéw i prawidtowosci
dziatania.

Po przeprowadzonej kontroli, wzglednie wymianie,
mieszek ostonowy musi zostaé prawidtowo ztozony
i w tym stanie (ztozonym) osadzony w gniezdzie
pokrywy komory regulatora. Ptytka dociskowa musi
zosta¢ osadzona na wewnetrznej tulei gwintowane;j.

Wskazowka naprawcza!
& Ptytke dociskowa wraz z mieszkiem
ostonowym nalezy wymieni¢ przy kazdej

wymianie klockéw hamulcowych.

Wymiana ptytki dociskowej z mieszkiem ostonowym
patrz Instrukcja naprawy zacisku TS2.

Wskazéwka naprawczal
Whikniecie do wnetrza zacisku
zanieczyszczen i wilgoci prowadzi do

powstania korozji i zakioca funkcjonowa-
nie mechanizmu regulatora.
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Typ hamulca TSB:
Dociski klocka hamulcowego i ostony
zabezpieczajace - kontrola

— przy kazdej wymianie klockdw hamulcowych
jednak nie rzadziej niz co rok
— co po6t roku przy eksploatacji poza Europa

/ ,' 1

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczeniem.
Zluzowaé¢ hamulce zasadnicze i postojowe.

Wymontowac klocki hamulcowe, patrz Instrukcja
naprawy zacisku TSB.

Hamulec zasadniczy i postojowy musza by¢ zluzo-
wane.

Za pomoca suwmiarki zmierzy¢ minimalng srednice
kotkdbw ustalajacych umieszczonych centralnie
w talerzykach dociskoéw klockow.

Dociski klockéw powinny zosta¢ wymienione gdy w
najcienszym miejscu grubos¢ kotka wyniesie 8mm! > 30 mm @
Wymiana dociskow klockow, patrz Instrukcja nap- ﬁ
rawy zacisku TSB.

=
Dociski klockow wysung¢ (min. 30 mm) z korpusu
zacisku pokrecajgc sruba regulatora do momentu
az ostonki zabezpieczajgce beda widoczne i fatwo ® 4
dostepne. = (

K \
=\ (
A

Skontrolowa¢  wtasciwe osadzenie  ostonek
zabezpieczajgcych (kontrola wzrokowa, patrz
szczegotowy rysunek).

Skontrolowaé czy nie jest odksztatcona pokrywa
komory mechanizmu regulatora zacisku w miejscu
pomiedzy ostonkami zabezpieczajgcymi (strzatka).
W  przypadku zdeformowania pokrywy komory
(utracona jest jej szczelnosc¢) nalezy wymienic zacisk
hamulcowy!

Wskazowkal!

Whniknigcie do wnetrza zacisku zanieczyszczen
i wilgoci prowadzi do powstania korozji i zaktoca
funkcjonowanie mechanizmu regulatora.
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3 Osie sztywne / osie skretne BPW

3.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne
3.2.3 Hamulce tarczowe, typ hamulca: TS2 / TSB

W przypadku stwierdzenia termicznego przecigzenia
(przegrzania) hamulcow nalezy wymieni¢ mieszki
dociskow.

W takim wypadku nalezy zawsze montowa¢ nowe
czesci.

Przed montazem nowych czesci nalezy
skontrolowa¢ mechanizm regulatora pod katem ko-
rozji i prawidtowosci dziatania.

Wymiana mieszkow dociskéw patrz Instrukcja
naprawy zacisku TSB.

@ Luz tozysk - kontrola
— Przy kazdej wymianie klockéw hamulcowych
jednak nie rzadziej niz co rok %

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczeniem.

~ il
g 1~

Celem kontroli luzu tozysk piast nalezy uniesc
08, az kota straca kontakt z podtozem. Zluzowac
hamulce. Pomiedzy opone i podtoze wsungé
dzwignie i skontrolowac luz.

i

7
ff

W przypadku gdy jest wyczuwalny luz tozysk
zespotu piasty to musi on zosta¢ wyregulowany.

Patrz regulacja luzu tozysk zespotu piasty
ECO Plus 3, ECO Plus 2 i ECOP"s: strona 33 do 36.
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4. Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ EA (ECO Air)

4.1 Przeglad czynnosci obstugowych i kontrolnych

- - o
Przeglad czynnosci n g 3?‘@
. A . =
Dokrecenie potaczen gwintowych skontrolowaé kluczem dynamometrycznym. o5 ﬁ &
X [72]
Soge
s REE
OGC 3N O
s © O~ <
” 2 5—-o0
. ©® 520 O
Doktadny opis na stronach 54 — 59 < o IO 9
© S g S
Zawieszenia pneumatyczne typ EAC - patrz strony 60 — 67 § E ﬁ St 4%
Zawieszenia pneumatyczne typ O, SL, AL — patrz strony 68 — 80 L %g S §
Zawieszenia mechaniczne - patrz strony 82 - 91 £28 8

H

Instalacja pneumatyczna: sprawdzi¢ stan, szczelno$¢ i zamocowanie

[]
[]

Miechy: sprawdzi¢ stan.

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci i spoin pod katem uszkodzen i zuzycia

Amortyzatory: sprawdzi¢ stan, dokrecenie srub mocujacych:
M 24 (SW 36) M = 420 Nm (390 - 460 Nm)

[eo] | L]
[eo] | L]

Sworzen wahacza: sprawdzi¢ stan, dokrecenie:
M 24 (SW 36) M = 650 Nm (605 - 715 Nm)

(=]
[=]

Nakretki jarzm: sprawdzi¢ stan jarzm i dokrecenie nakretek:
M 20 (SW 30) M =450 Nm

(]
]

Zastrzat: sprawdzi¢ mocowanie zastrzatéw do sworzni wahaczy:
M 18 x 1,5 (SW 27) M =420 Nm (390 - 460 Nm)

(=]
[=]

Miechy: sprawdzi¢ mocowanie, dokrecenie:

[~]
[~]

M 12 (SW 17) M =66 Nm
) M 16 (SW 22) M =230 - 300 Nm
Sruba centralna M 16 (SW 22) M =300 Nm

Mechanizm podnoszenia osi: sprawdzi¢ stan, dokrecenie:

mocowanie wspornika M 20 (SW 30) M =350 Nm (325 - 385 Nm)
mocowanie sitownika M 16 (SW 24) M =190 Nm (180 - 210 Nm)
sruba z tbem szesciokatnym M 12 (SW 17) M =75Nm
nakretka M 10 (SW 16) M =38 Nm
Sruba elementu oporowego M 10 (SW 8) M =50 Nm

" Przy montazu nowych czesci tgczacych zawieszenie dla ECO Air (wymagane przy kazdym demontazu
potaczenia):

Momenty dokrecenia: M 20 M = 450 Nm + 90° obrotu

Wskazéwka:
Wszystkie uszkodzone czesci musza zosta¢ sprawdzone i ewentualnie wymienione przez autoryzowany serwis
BPW.
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Typ EABO Typ EABO z miechem typu Kombi Il

6]

Typ EAAM / EABM z dwustronnym Typ EABM z przykrecanymi zastrzatami
ukfadem podnoszenia osi

Typ EAAU Typ EAAM z bocznym uktadem
podnoszenia osi
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4. Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ EA (ECO Air)

4.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne

Instalacja pneumatyczna zawieszenia:
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 52

Kontrola stanu, szczelnosci i zamocowania za-
woréw i przewodow instalacji. Sprawdzi¢ stan
ciegien i dzwigni zaworu poziomujacego (strzafki).

Dtugosci dzwigni zaworu i dopuszczalne ich
potozenia katowe pokazane sa na rysunku ponize;j.

Zawor poziomujacy

min. 200

Mocowanie do ramy

>

Dzwignia zaworu g

"y
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Miechy
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 52

Skontrolowa¢ stan miechow (pekniecia po-
wierzchniowe, otarcia, sfaldowanie, zakleszczone
ciata obce itp.). W razie stwierdzenia uszkodzen,
miechy nalezy wymienic.

Ostrzezenie:

Nie wolno spawa¢ do stalowych elementéw
miechoéw (ptyta gérna oraz ttoczyska) i zbiornikdw
cisnieniowych!

Tylko miechy zamontowane na pojezdzie mozna
napetnia¢ powietrzem!

NIEBEZPIECZENSTWO DLA ZYCIA

LUB ZDROWIA!

Kontrola wzrokowa
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 52

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci i spoin pod
katem uszkodzen i zuzycia.

Amortyzatory - mocowanie
— Terminy czynnos$ci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 52

Sprawdzi¢ dokrecenie dolnego i gérnego mocowa-
nia amortyzatorow za pomocg klucza dynamomet-
rycznego.

Sprawdzi¢ stan tulei gumowej dolnej i gornej,
w razie potrzeby wymienicé.

Sprawdzi¢ szczelnos¢ amortyzatoréw. W przypad-
ku wyraznych sladoéw oleju swiadczacych o wycie-
kach, amortyzator nalezy wymienic. Lekkie zapoce-
nie amortyzatora jest dopuszczalne.

Momenty dokrecania:
M 24 (SW 36) M = 420 Nm (390 - 460 Nm)

I

N
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4. Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ EA (ECO Air)

4.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne

Sworzen wahacza
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 52 @

Skontrolowa¢ stan tulei metalowo-gumowych,
obserwujac je w czasie poruszania pojazdu w przéd
i w tyt przy zablokowanym hamulcu albo poruszajgc 0
uchem wahacza za pomoca dzwigni przy zluzowa-
nym hamulcu. W obu wypadkach w uchu wahacza
nie moze wystepowac luz. Luzny sworzeh wahacza
moze ulec uszkodzeniu.

- Skontrolowac boczne podktadki zuzyciowe
umieszczone we wsporniku

- kontrolowac¢ dokrecenie nakretki M 24 (SW 36)
sworznia wahacza

Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 24 (SW 36) M = 650 Nm (605 - 715 Nm)

ptytka regulacyjna

Czas eksploatacji tulei metalowo-gumowej zalezy _
od wtasciwego osadzenia sworznia w wewnetrznej regulacyjna
tulei stalowe;.

s
beee o 227
= N%3

ptytce regulacyjnej

P

o777 )

podktadka

||
keb sworznia zawieszenia w

oczne podktadki
zuzyciowe

Jarzma

— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 52 _
Skontrolowac dokrecenie nakretek jarzm. W przypad- f N p'is ' I
ku poluzowania potaczenia nakretki nalezy dokrecac ’ SEN e
wielostopniowo, ,na krzyz”. /) )

Kontrola dokrecenia - moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M 20 (SW 30) M = 450 Nm

W  przypadku demontazu jarzm (M 20) nalezy
zawsze zastosowac¢ nowe czesci: jarzma, nakretki
i podkfadki. Nowe jarzma dokreci¢ momentem:

M 20 (SW 30) M = 450 Nm + 90°

= Wskazdéwka naprawcza! Na wahaczu i wsporniku
miecha zabrania sie wykonywania jakichkolwiek
prac spawalniczych!
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@ Zastrzat: sprawdzi¢ mocowanie zastrzatéw do
sworznia wahacza
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 52

Sprawdzi¢ dokrecenie $srub mocujacych zastrzat do
ptetwy sworznia wahacza za pomoca klucza dyna-
mometrycznego.

Momenty dokrecania:
M 18 (SW 27) M =420 Nm (390 - 460 Nm)

Montaz (ewentualnie wymiana) sworznia wahacza

1. Poluzowaé (wzglednie zamontowac) sworzen
wahacza

2. Wstepnie zamocowaé¢ zastrzat montujac
minimum 3 goérne sruby M16 i dolng M18 na
ptetwie sworznia wahacza. Nakretki dokreci¢ do
wykasowania luzu potgczenia Srubowego.

3. Ustawi¢ sladowos¢ osi.

4. Dokreci¢ nakretke sworznia wahacza wtasciwym
momentem.

5. Dokreci¢ w pierwszej kolejnosci potaczenie
Srubowe zastrzatu i ptetwy sworznia wahacza
a pdzniej gorne potaczenie srubowe zastrzatu.

Miechy: sprawdzi¢ mocowanie, dokrecenie w
— Terminy czynnos$ci obstugowych zgodnie /77@\

N\
z tabelg ze strony 52
VaTo/A
Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym dokrecenie ‘“w.\-\;{//”“*
ae

srub i nakretek mocowania miecha.

Momenty dokrecenia:
Goérne mocowanie
M 12 (SW 17) M =66 Nm
M 16 (SW 22) M =230 - 300 Nm

Dolne mocowanie — Sruba centralna
M 16 (SW 22) M =300 Nm
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4. Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ EA (ECO Air)

4.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne

Mechanizm podnoszenia osi: sprawdzi¢ stan,
dokrecenie.
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 52

Boczne urzadzenie podnoszenia osi:

Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek M20 mocujacych
tuleje rolki do ramienia urzadzenia

Moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M 20 (SW 30) M =350 Nm (325 - 385 Nm)

Dwustronne urzadzenie podnoszenia osi:

a) Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek mocujgcych
sitownik.

Moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M 16 (SW24) M =190 Nm (180 - 210 Nm)

b) Sprawdzi¢ dokrecenie Srub mocujgcych S$lizg
rolki wahacza.

Moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:

M10(SW8) M =50Nm

c) Sprawdzi¢  dokrecenie $rub  mocujgcych
wspornik mechanizmu do wspornika sitownika

Moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M12 (SW 17) M=75Nm

d) Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek sworznia tyl-
nego zabezpieczenia wspornika mechanizmu do
wspornika zawieszenia.

Moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M 10 (SW 16) M =38 Nm
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Mocowanie sworznia zawieszenia w mechanizmach podnoszenia osi.

Boczne urzadzenie podnoszenia osi

sworzen

/ zawieszenia /

ksztattka
zabezpieczajgca

ptytka
/ regulacyjna

[“/*»

tulejka

tuleja
& stopniowana

Dwustronne urzadzenie podnoszenia osi

‘ slizg rolki

nakretka
z zabezpieczeniem

@ \ sworzen

wspornik
Q mechanizmu

‘. wspornik

sitownika

sitownik




Strona 60 BPW-W 33112201pl

5 Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ EAC
(ECO Air COMPACT)

5.1 Przeglad czynnosci obstugowych i kontrolnych
Przeglad czynnosci n %" GSJ,-(C%
Dokrecenie potaczen gwintowych skontrolowaé kluczem dynamometrycznym. §§ E &
fogé
SREE
OTC 3O
2SEE°
, 82558
Doktadny opis na stronach 62 - 67 < s IO 9
Zawieszenia pneumatyczne typ EA — patrz strony 52 - 59 @ @ e 8 q%
Zawieszenia pneumatyczne typ O, SL, AL — patrz strony 68 — 80 8 g' S
Zawieszenia mechaniczne - patrz strony 82 - 91 E D2 9 &
C N ©

H

Instalacja pneumatyczna: sprawdzi¢ stan, szczelno$¢ i zamocowanie

[]
[]

Miechy: sprawdzi¢ stan.

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci i spoin pod katem uszkodzen i zuzycia

Amortyzatory: sprawdzi¢ stan, dokrecenie srub mocujacych.
M 24 (SW 36) M = 420 Nm (390 - 460 Nm)

[eo] | L]
[eo] | L]

Sworzen wahacza: sprawdzi¢ stan, dokrecenie.
M 24 (SW 36) M = 650 Nm (605 - 715 Nm)

(=]
[=]

Nakretki jarzm: sprawdzi¢ stan jarzm i dokrecenie nakretek.
M 20 (SW 30) M =420 Nm

(]
]

Zastrzat: sprawdzi¢ mocowanie zastrzatéw do sworzni wahaczy.
M 18 x 1,5 (SW 27) M =420 Nm (390 - 460 Nm)

(=]
[=]

Miechy: sprawdzi¢ mocowanie, dokrecenie.

[~]
[~]

M 12 (SW 17) M =66 Nm
) M 16 (SW 22) M =230 - 300 Nm
Sruba centralna M 16 (SW 22) M =300 Nm

Mechanizm podnoszenia osi: sprawdzi¢ stan, dokrecenie.

mocowanie wspornika M 20 (SW 30) M =350 Nm (325 - 385 Nm)
mocowanie sitownika M 16 (SW 24) M =190 Nm (180 - 210 Nm)
sruba z tbem szesciokatnym M 12 (SW 17) M =75Nm
nakretka M 10 (SW 16) M =38 Nm
Sruba elementu oporowego M 10 (SW 8) M =50 Nm

Przy montazu nowych czesci tagczacych zawieszenie dla ECO Air COMPACT
(wymagane przy kazdym demontazu potaczenia):

Momenty dokrecenia: M 20 M =420 Nm + 90° obrotu

Wskazéwka:
Wszystkie uszkodzone czesci musza zosta¢ sprawdzone i ewentualnie wymienione przez
autoryzowany serwis BPW.
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Typ ACBO Typ ACBO z miechem typu Kombi Il

Typ ECAM / ACBM z dwustronnym Typ ACBM z przykrecanymi zastrzatami
ukfadem podnoszenia osi

Typ ACAU Typ ECAM z bocznym ukitadem
podnoszenia osi
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5 Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ EAC
(ECO Air COMPACT)

5.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne

Instalacja pneumatyczna zawieszenia:
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelag ze strony 60

Kontrola stanu, szczelnosci i zamocowania za-
woréw i przewodow instalacji. Sprawdzi¢ stan
ciegien i dzwigni zaworu poziomujacego (strzafki).

Dtugosci dzwigni zaworu i dopuszczalne ich
potozenia katowe pokazane sa na rysunku ponize;j.

Zawor poziomujacy

Mocowanie do ramy : min. 200 .
\ ; K
/,/‘/ 4/100

Dzwignia zaworu / o ‘ o i 5
. N
; o
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N 2]
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Miechy

— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabela ze strony 60

S ———

=

Skontrolowac¢ stan miechéw (peknigecia po-
wierzchniowe, otarcia, sfatdowanie, zakleszczone
ciata obce itp.). W razie stwierdzenia uszkodzen,
miechy nalezy wymienic.

Ostrzezenie:

Nie wolno spawa¢ do stalowych elementéw
miechoéw (ptyta gérna oraz ttoczyska) i zbiornikdw
cisnieniowych!

Tylko miechy zamontowane na pojezdzie mozna
napetnia¢ powietrzem!

NIEBEZPIECZENSTWO DLA ZYCIA LUB ZDROWIA!
B Kontrola wzrokowa

— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabela ze strony 60

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci i spoin pod
katem uszkodzen i zuzycia.

Amortyzatory - mocowanie
— Terminy czynnos$ci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 60

Sprawdzi¢ dokrecenie dolnego i gérnego mocowa-
nia amortyzatorow za pomocg klucza dynamomet-
rycznego.

Sprawdzi¢ stan tulei gumowej dolnej i gornej,
w razie potrzeby wymienicé.

Sprawdzi¢ szczelnos¢ amortyzatoréw. W przypad-
ku wyraznych sladoéw oleju swiadczacych o wycie-
kach, amortyzator nalezy wymienic. Lekkie zapoce-
nie amortyzatora jest dopuszczalne.

Momenty dokrecania:
M 24 (SW 36) M = 420 Nm (390 - 460 Nm)




Strona 64 BPW-W 33112201pl

5 Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ EAC
(ECO Air COMPACT)

5.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne

Sworzen wahacza
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabela ze strony 60

Skontrolowa¢ stan tulei metalowo-gumowych,
obserwujac je w czasie poruszania pojazdu w przéd
i w tyt przy zablokowanym hamulcu albo poruszajgc
uchem wahacza za pomoca dzwigni przy zluzowa-
nym hamulcu. W obu wypadkach w uchu wahacza
nie moze wystepowac luz. Luzny sworzeh wahacza
moze ulec uszkodzeniu.

- Skontrolowac boczne podktadki zuzyciowe
umieszczone we wsporniku

- Skontrolowac¢ dokrecenie nakretki M 24 (SW 36)
sworznia wahacza

Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 24 (SW 36) M = 650 Nm (605 - 715 Nm)

y \ .
Czas eksploatacji tulei metalowo-gumowej zalezy {' \ ptytka regulacyjna
od wtasciwego osadzenia sworznia w wewnetrzne; H‘ \ ‘g 8
tulei stalowe;. \ \ Q.
\ \ n @
\ \ o £
\ \ 23
: | siEE
. “I o
N N o5
- s
o9
podktadka li e
\
N boczne podktadki
zuzyciowe

Jarzma

— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 60

Skontrolowac¢ dokrecenie nakretek jarzm. W przypad-
ku poluzowania potaczenia nakretki nalezy dokrecac
wielostopniowo, ,na krzyz”.

Kontrola dokrecenia - moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M 20 (SW 30) M =420 Nm

W przypadku demontazu jarzm (M 20) nalezy zawsze
zastosowac nowe czesci: jarzma, nakretki i podktadki.
Montaz nowych czesci taczacych zawieszenie (m.in.
jarzma) - nakretki M20 nalezy dokreca¢ momentem:
M 20 (SW 30) M = 420 Nm + 90°

= Wskazéwka naprawcza! Na wahaczu i wsporniku
miecha zabrania sie wykonywania jakichkolwiek
prac spawalniczych!
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6]

Zastrzat: sprawdzi¢é mocowanie zastrzatéw do
sworznia wahacza

— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie

z tabela ze strony 60

Sprawdzi¢ dokrecenie $srub mocujacych zastrzat do
ptetwy sworznia wahacza za pomoca klucza dyna-
mometrycznego.

Momenty dokrecania:
M 18 (SW 27) M =420 Nm (390 - 460 Nm)

Montaz (ewentualnie wymiana) sworznia wahacza:

1. Poluzowaé (wzglednie zamontowac) sworzen
wahacza

2. Wstepnie zamocowaé¢ zastrzat montujac
minimum 3 goérne sruby M16 i dolng M18 na
ptetwie sworznia wahacza. Nakretki dokreci¢ do
wykasowania luzu potgczenia Srubowego.

3. Ustawi¢ sladowos¢ osi.

4. Dokreci¢ nakretke sworznia wahacza wtasciwym
momentem.

5. Dokreci¢ w pierwszej kolejnosci potaczenie
Srubowe zastrzatu i ptetwy sworznia wahacza
a pdzniej gorne potaczenie srubowe zastrzatu.

Miechy: sprawdzi¢ mocowanie, dokrecenie
— Terminy czynnos$ci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 60

Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym dokrecenie
srub i nakretek mocowania miecha.

Momenty dokrecenia:
Goérne mocowanie
M 12 (SW 17) M =66 Nm
M 16 (SW 22) M =230 - 300 Nm

Dolne mocowanie — Sruba centralna
M 16 (SW 22) M =300 Nm
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5 Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ EAC
(ECO Air COMPACT)

5.2 Czynnosci obstugowe i kontrolne

Mechanizm podnoszenia osi: sprawdzi¢ stan,
dokrecenie.
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabela ze strony 60

Boczne urzadzenie podnoszenia osi:

Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek M20 mocujacych
tuleje rolki do ramienia urzadzenia.

Moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M 20 (SW 30) M =350 Nm (325 - 385 Nm)

Dwustronne urzadzenie podnoszenia osi:

a) Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek mocujacych
sitownik.

Moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M 16 (SW24) M =190 Nm (180 - 210 Nm)

b) Sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujacych slizg
rolki wahacza

Moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M10(SW8) M =50Nm

c) Sprawdzi¢ dokrecenie $rub  mocujacych
wspornik mechanizmu do wspornika sitownika.

Moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M12 (SW17) M=75Nm

d) Sprawdzi¢ wtasciwe osadzenie pierscienia
zabezpieczajgcego sworznia tylnego
zabezpieczenia wspornika mechanizmu
do wspornika zawieszenia.

Dla wykonania od 2016 roku sprawdzi¢
dokrecenie nakretek sworznia:

Moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M 10 (SW 16) M =38 Nm
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Mocowanie sworznia zawieszenia w mechanizmach podnoszenia osi.

Boczne urzadzenie podnoszenia osi

sworzen ksztattka
zabezpieczajaca

zawieszenia

ptytka
regulacyjna
tuleja

tuleja
as’copniowana

rolka

~

Dwustronne urzadzenie podnoszenia osi

‘ slizg rolki
(<]

nakretka z zabezpieczeniem od 2016

n\ pierscien zabezpieczajacy

do konca 2015
\ sworzen
wspornik
mechanizmu
0 wspornik

sifownika
sitownik
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6 Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ SL / AL

6.1 Przeglad czynnosci obstugowych i kontrolnych

Przeglad czynnosci

Dokrecenie potaczen gwintowych skontrolowaé kluczem dynamometrycznym.

Doktadny opis na stronach 72 - 80

Zawieszenia pneumatyczne typ EA - patrz strony 52 — 59
Zawieszenia pneumatyczne typ EAC — patrz strony 60 - 67
Zawieszenia mechaniczne - patrz strony 82 - 91

zawieszenia pneumatycznego

po 12, 36,6072

©,
E @ Co rok?

W ciggu 2 tygodni po pierwszej
jezdzie pod obcigzeniem, jednak
nie pozniej niz po 2000 km "
Podczas okresu gwarancyj-
nego przeprowadzac kontrole

<

©,

Nasmarowac tuleje stabilizatora smarem specjalnym BPW
o podwyzszonej trwatosci ECO-LIPs, sprawdzi¢ czesci pod katem zuzycia

&

[]
(-]

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci i spoin pod katem uszkodzen i zuzycia

H
H
H

Liny ograniczajace skok: sprawdzi¢ stan i mocowanie

[]
[]
[]

Instalacja pneumatyczna: sprawdzi¢ stan, szczelnos$é¢ i zamocowanie

Miechy: sprawdzi¢ stan.

=]
(=] [«]
[=]|[]

Amortyzatory: sprawdzi¢ stan, dokrecenie srub mocujacych.

(=] [«]

M 20 (SW 30) M = 320 Nm (300 - 350 Nm)
M 24 (SW 36) M = 420 Nm (390 - 460 Nm)
Dla wspornikéw aluminiowych
M 24 (SW 36) M = 320 Nm (300 - 350 Nm)
Sworzen resoru: sprawdzi¢ stan, dokrecenie.
Wsporniki i belki poprzeczne typu C zawieszenia Airlight Il
od 09/2007: M 24 (SW 36) M =650 Nm (605 - 715 Nm)
wspornik:
od 08/2001: M 30 (SW 46) M =900 Nm (840 - 990 Nm)
do 07/2001: M 30 (SW 46) M =750 Nm (700 - 825 Nm)
belka poprzeczna typu C:
M 30 (SW 46) M =900 Nm (840 - 990 Nm)
@ Nakretki jarzm resoréw: sprawdzi¢ stan jarzm i ptyt, dokrecenie nakretek. @ @ @
M 20 (SW 30) M =340 Nm (315 - 375 Nm)
M 22 (SW 32) M =550 Nm (510 - 605 Nm)
M 24 (SW 36) M = 650 Nm (605 - 715 Nm)
Przy montazu nowych czesci taczacych zawieszenie dla Airlight 1l
M 22 (SW 32) M =550 Nm + 90° obrotu

Kazdorazowy demontaz potgczenia osi z pétresorem w zawieszeniu Airlight Il (jarzma M 22) wymaga
zawsze uzycia do montazu nowych jarzm, nakretek i podkiadek

1 W osiach ECOPs z zawieszeniem Airlight Il i Airlight Direct w eksploatacji On-road nie jest konieczne dokrecanie nakretek jarzm resorow
(patrz Dokumenty gwarancyjne ECO Plus)

2 Przy eksploatacji w ciezkich warunkach odpowiednio czesciej.

3 Kontrolowaé co pét roku
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Typ ALO/SLO z dwustronnym ukfadem Typ ALM/SLM z miechem typu Kombi Il
podnoszenia osi

Typ ALM/SLM z przykrecanymi wspornikami Typ ALU/SLU z bocznym ukiadem
i przykrecanym ukfadem podnoszenia osi podnoszenia osi




Strona 70 BPW-W 33112201pl

6 Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ SL / AL

6.1 Przeglad czynnosci obstugowych i kontrolnych

Przeglad czynnosci

Dokrecenie potaczen gwintowych skontrolowaé kluczem dynamometrycznym.

Doktadny opis na stronach 72 - 80

Zawieszenia pneumatyczne typ EA — patrz strony 52 — 59
Zawieszenia pneumatyczne typ EAC - patrz strony 60 - 67
Zawieszenia mechaniczne - patrz strony 82 - 91

zawieszenia pneumatycznego

nego przeprowadzac kontrole
po 12, 36,6072

H jezdzie pod obcigzeniem, jednak
nie pézniej niz po 2000 km "
Podczas okresu gwarancyj-

S Zawi

H Co rok?

W ciggu 2 tygodni po pierwszej

Sruby mocujace ws_pornik do podtuznicy ramy: sprawdzi¢ dokrecenie
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 16 M =260 Nm (240 - 285 Nm)

Sruby mocujace zastrzat do sworznia pétresoru: sprawdzié dokrecenie
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 18 x 1,5 (SW 27) M =420 Nm (390 - 460 Nm)

@ Sruby urzadzenia do podnoszenia osi: sprawdzié¢ dokrecenie
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:

[<]
[<]
[]

Sitownik
M 20 (SW 30) M = 350 - 380 Nm
M 16 (SW 24) M =180-210 Nm
Ramie wahacza
) M 16 (SW 22) M =230 Nm
Sruba z tbem szesciokatnym
M 12 (SW 17) M =75Nm
Mocowanie miecha: sprawdzi¢ dokrecenie
Momenty okrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 12 (SW 17) M =66 Nm
M 16 (SW 22) M =230 - 300 Nm
Dolne mocowanie — Sruba centralna
M 16 (SW 22) M =300 Nm
Mocowanie stabilizatora: sprawdzi¢ dokrecenie
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 10 (SW 17) M =53 Nm
M 30 (SW 46) M =750 Nm (700 - 825 Nm)

1 W osiach ECOP"s z zawieszeniem Airlight Il i Airlight Direct w eksploatacji On-road nie jest konieczne dokrecanie nakretek jarzm resoréw
(patrz Dokumenty gwarancyjne ECO Plus)

2 Przy eksploatacji w ciezkich warunkach odpowiednio czesciej.
Wskazowka:

Wszystkie uszkodzone czesci musza zosta¢ sprawdzone i ewentualnie wymienione przez autoryzowany
serwis BPW.




BPW-W 33112201pl Strona 71

Typ ALO Typ ALO/SLO

09,/

4

/ /a‘ _w y
AR 5

Typ ALO/SLO z dwustronnym uktadem Typ ALM/SLM z miechem typu
podnoszenia osi Kombi Il

Typ ALM/SLM z przykrecanymi Typ ALU/SLU z bocznym ukiadem
wspornikami i przykrecanym ukifadem podnoszenia osi
podnoszenia osi
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6 Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ SL / AL
6.2 Czynnosci smarownicze
6.3 Czynnosci obstugowe i kontrolne

@ Tuleje stabilizatora
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 68

Nasmarowac tuleje stabilizatora smarem specjal-
nym BPW o podwyzszonej zywotnosci ECO-LIPs |
sprawdzi¢ czesci pod katem zuzycia

B Kontrola wzrokowa
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 68

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci pod katem
uszkodzen i zuzycia.

Liny ograniczajgce skok.
— Terminy czynnos$ci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 68

Skontrolowa¢ stan i mocowanie lin, w razie potrze-
by wymienic.
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Instalacja pneumatyczna zawieszenia:
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 68

Kontrola stanu, szczelnosci i zamocowania za-
woréw i przewodow instalacji. Sprawdzi¢ stan
ciegien i dzwigni zaworu poziomujacego (strzafki).

Dtugosci dzwigni zaworu i dopuszczalne ich
potozenia katowe pokazane sa na rysunku ponize;j.

Zawor poziomujacy

min. 200

Mocowanie do ramy

4 Y ——

>
Dzwignia zaworu E‘,
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6 Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ SL / AL

6.3 Czynnosci obstugowe i kontrolne

Miechy

— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 68

Skontrolowaé stan miechéw (pekniecia powierzchnio-
we, otarcia, sfatdowanie, zakleszczone ciata obce
itp.). W razie stwierdzenia uszkodzen, miechy nalezy
wymienic.

Ostrzezenie:

Nie wolno spawac do stalowych elementéw miechéw
(ptyta gorna oraz ttoczyska) i zbiornikow cisnieniowych!

Tylko miechy zamontowane na pojezdzie mozna
napetnia¢ powietrzem!

NIEBEZPIECZENSTWO DLA ZYCIA LUB
ZDROWIA!

Amortyzatory - mocowanie
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 68

Sprawdzi¢ dokrecenie dolnego i gérnego mocowa-
nia amortyzatorow za pomocg klucza dynamomet-
rycznego.

Sprawdzi¢ stan tulei gumowej dolnej i gérnej, w ra-
zie potrzeby wymienic.

Sprawdzi¢ szczelnos¢ amortyzatoréw. W przypad-
ku wyraznych sladoéw oleju swiadczacych o wycie-
kach, amortyzator nalezy wymienic. Lekkie zapoce-
nie amortyzatora jest dopuszczalne.

[T Rk

= D = X
s LA NN [
Mocowanie amortyzatora przy okragtym korpusie
Momenty dokrecania: osi
M 20 (SW 30) M = 320 Nm (300 - 350 Nm)
M 24 (SW 36) M = 420 Nm (390 - 460 Nm)
dla wspornikéw aluminiowych
M 24 (SW 36) M = 320 Nm (300 - 350 Nm) |

[~
N/

Mocowanie amortyzatora przy kwadratowym
korpusie osi
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Sworzen resoru.
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 68

Skontrolowa¢ stan tulei metalowo-gumowych,
obserwujac je w czasie poruszania pojazdu w przéd
i w tyt przy zablokowanym hamulcu albo poruszajgc
uchem resoru za pomoca dzwigni. W obu wypad-
kach w uchu resoru nie moze wystepowac luz.
Luzny sworzen resoru moze ulec uszkodzeniu.

- Skontrolowaé boczne zuzyciowe dystansowe
umieszczone we wsporniku

- Skontrolowa¢ dokrecenie nakretki sworznia
potresoru: M 24 wzglednie M 30

Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
wspornik pojedynczy: Mocowanie sworznia pétresoru bez regulacji

Wspornik pojedynczy i belka poprzeczna (typ C)
dla Airligt Il od 09/2007
M 24 (SW 36) M = 650 Nm (605 - 715 Nm)

NN

Wspornik pojedynczy od 08/2001

teb sworznia resoru z 4-ro
katnym zabezpieczeniem

M 30 (SW 46) M =900 Nm (840 - 990 Nm) =
(]
Wspornik pojedynczy do 07/2001 f%
M 30 (SW 46) M =750 Nm (700 - 825 Nm) 8
(]
N
Belka poprzeczna (typ C) Podkfadki S
M 30 (SW 46) M =900 Nm (840 - 990 Nm) zuzyciowe
Trwatos¢ tulei metalowo-gumowej zalezy od
wtasciwego osadzenia sworznia w wewnetrznej
tulei stalowej.
Mocowanie sworznia pétresoru z regulacja
Podktadka Podktadka
regulacyjna

resoru

A\

—

|SNNSN
keb sworznia

dla ptytki
regulacyjnej

Podktadki
zuzyciowe
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6 Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ SL / AL

6.3 Czynnosci obstugowe i kontrolne

@ Jarzma resoru
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 68

Skontrolowa¢ dokrecenie nakretek jarzm. W przy-
padku poluzowania pofaczenia nakretki nalezy
dokrecac wielostopniowo, ,,na krzyz”.

Moment dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 20 (SW 30) M =340 Nm (315 - 375 Nm)
M 22 (SW 32) M =550Nm (510 - 605 Nm)
M 24 (SW 36) M =650 Nm (605 - 715 Nm)

W przypadku demontazu jarzm (M 22) nalezy
zawsze zastosowac¢ nowe czesci: jarzma, nakretki
i podktadki.

Montaz nowych czesci taczacych zawiesze-
nie (m.in. jarzma) - nakretki M22 nalezy dokrecac
momentem:

M 22 (SW 32) M =550 Nm + 90° obrotu

<> Wskazéwka naprawcza!l
Na resorze zabrania sie wykonywania jakichkol-
wiek prac spawalniczych!

Airlight Il z kwadratowym korpusem osi
i LightTube
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Potaczenie skrecane wspornikow zawieszenia

z podtuznica ramy.

— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie z tabela
ze strony 70

Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym dokrecenie
Srub mocujacych wsporniki do podtuznicy ramy.

Moment dokrecenia:

M 16 M =260 Nm (240 - 285 Nm)

Sruby mocujace zastrzat do sworznia resoru
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelg ze strony 70

Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym dokrecenie
Srub mocujacych zastrzat do sworznia potresoru
i ewentualnie dokreci¢ kluczem dynamometrycz-
nym:

M18x1,5(SW27) M =420 Nm (390 - 460 Nm)

Montaz, wzglednie wymiana sworznia resoru:

1. Poluzowa¢ (wzglednie zamontowac) sworzen
resoru

2. Wstepnie zamocowaé¢ zastrzat montujac
minimum 3 goérne $ruby M16 i dolng M18
na ptetwie sworznia wahacza. Nakretki dokrecié
do wykasowania luzu potgczenia srubowego.

3. Ustawi¢ sladowos¢ osi.

4. Dokreci¢ nakretke sworznia wahacza wtasciwym
momentem.

5. Dokreci¢ w pierwszej kolejnosci potaczenie
Srubowe zastrzatu i ptetwy sworznia resoru
a pdzniej gorne potaczenie srubowe zastrzatu.
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6 Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ SL / AL

6.3 Czynnosci obstugowe i kontrolne

@ Mechanizm podnoszenia osi
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelag ze strony 70

Jednostronne urzagdzenie podnoszenia osi:

Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek M 16 mocujacych
ramie mechanizmu.

Moment dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 16 (SW 22) M =230 Nm

Sprawdzi¢ dokrecenie zderzaka do ramienia me-
chanizmu.

Moment dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 10 (SW 17) M =25 Nm
M 12 (SW 17) M =66 Nm

Dwustronne urzadzenie podnoszenia osi:

a) Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek mocujgcych
sitownik.

Moment dokrecenia kluczem

dynamometrycznym:
M 20 (SW 30) M = 350 - 380 Nm
M 16 (SW 24) M =180 -210 Nm

b) Sprawdzi¢ stan zderzaka ramienia i dokrecenie
$rub mocujacych M 6.

c) Sprawdzi¢ dokrecenie $rub  mocujacych
przedni wspornik ramienia urzadzenia do
wspornika zawieszenia a takze
(w przypadku przykrecanego urzadzenia
podnoszenia  osi) sprawdzi¢  dokrecenie
Srub mocujacych do wspornika zawieszenia.

Moment dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M 12 (SW 17) M =75 Nm

Dwustronne urzadzenie podnoszenia osi -
przykrecane
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Mocowanie sworznia zawieszenia w mechanizmach podnoszenia osi.

Dwustronne urzadzenie podnoszenia osi -
przykrecane

Jednostronne urzadzenie podnoszenia osi

eye1Zsy

sworzen zawieszenia

[]:HE sworzen zawieszenia

eoklezosldzeqez

podktadka =)

Dwustronne urzgdzenie podnoszenia osi

[ —

\ ']

[ —
L —]

worzen zawieszenial

Sruba [ —
M 12

ﬁhl] wspornik
mechanizmu

wspornik
@ sitownika
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6 Zawieszenie pneumatyczne BPW, typ SL / AL

6.3 Czynnosci obstugowe i kontrolne

Mocowanie miecha.
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie
z tabelag ze strony 70

Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym
dokrecenie srub i nakretek mocowania miecha.

Momenty dokrecenia:
M 12 (SW 17) M =66 Nm
M 16 (SW 22) M = 230 - 300 Nm

Dolne mocowanie - $sruba centralna
M 16 (SW 22) M = 300 Nm

Stabilizator
— Terminy czynnosci obstugowych zgodnie W S
z tabelg ze strony 70 -
11

—
—

Skontrolowac tuleje stabilizatora pod katem
uszkodzen i zuzycia a takze ich zamocowanie.

Dokrecié kluczem dynamometrycznym.
Momenty dokrecenia:

M 10 (SW 17) M = 53 Nm
M 30 (SW 46) M = 750 Nm (700 - 825 Nm)

=
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7

7.1

Zawieszenie mechaniczne BPW,
typ ECO Cargo VB / VB HD

Przeglad czynnosci smarowniczych, obstugowych i kontrolnych

Przeglad czynnosci
Dokrecenie potaczen gwintowych skontrolowaé kluczem dynamometrycznym

Doktadny opis na stronach 84 - 87
Osie sztywne / osie skretne — patrz strony 6 - 50

Po raz pierwszy po

2 tygodniach

Co 26 tygodni
(co pot roku)

@

tozyskowanie kotyski (wykonanie E) - nasmarowaé smarem specjalnym BPW o
podwyzszonej trwatosci ECO-LIPs, Nie dotyczy tulei gumowo-metalowych.

-

@

Slizgi i wspétpracujace z nimi powierzchnie resoru - lekko nasmarowad

Ol O

O O Co 6 tygodni

Sruby mocujace tozyskowanie kotyski - sprawdzié dokrecenie.
Osie 0 nos$nosci do 5,5 t (od 03.2016)

M 30 (SW 46) M= 725 Nm
Osie 0 nosnosci do 12 t (od 08.2013)
M 42 x 3 (SW 65) M =1300 Nm
Osie 0 nosnosci do 12 t (do 07.2013)
M 42 x 3 (SW 65) M =1100 Nm
Osie typ HD / HDE M 48 x 3 (SW 65) M =1200 - 1300 Nm
Sruby drazkéw cigghgcych — sprawdzié dokrecenie. D D
M 24 x 2 (SW 36) M= 650 Nm
M 30 (SW 46) M= 725 Nm
M 36 (SW 55) M = 1425 Nm
Sruby obejm drazkéw ciagnacych — sprawdzié dokrecenie.
M 12 (SW 19) M= 66 Nm
M 14 (SW 22) M =140 Nm
Jarzma resoru — sprawdzi¢ dokrecenie. D
M 20 (SW 30) M =315 - 375 Nm
M 24 (SW 36) M =600 - 650 Nm

Kontrola wzrokowa wszystkich cze$¢ i spoin pod katem uszkodzen i zuzycia.

(]| []

Sworznie resoru — sprawdzi¢ dokrecenie. (Osie o nosnosci do 5,5 1)

[=]

M 20 (SW 30) M =340 Nm
Slizgi resoru i rolki - sprawdzi¢ dokrecenie.

M 14 (SW 22) M =140 Nm

M 16 (SW 24) M =163 Nm

M 20 (SW 30) M =320 Nm

I I N R O

1 Przy eksploatacji w ciezkich warunkach odpowiednio czesciej.

Wskazowka:
Wszystkie uszkodzone czesci muszg zostac¢ sprawdzone i ewentualnie wymienione przez autoryzowany
serwis BPW.
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T

Wykonanie ECO Cargo VB ...M ...ME

h
E .

Wykonanie ECO Cargo VB HD / HDE

Wykonanie ECO Cargo VB 5,5 t
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7 Zawieszenie mechaniczne BPW,
typ ECO Cargo VB / VB HD

7.2 Czynnosci smarownicze

@ tozyskowanie kotyski z tulejg brazowa.
(typ ECO Cargo VB ME i ECO Cargo VB HDE)
— co 6 tygodni, po raz pierwszy po 2 tygodniach
— przy eksploatacji w ciezkich warunkach
odpowiednio czesciej

Uniesc¢ pojazd w celu odcigzenia kotyski.

Nasmarowac sworzen kotyski poprzez
smarowniczke umieszczong na tbie sworz-
nia, smarem specjalnym BPW o podwyzszonej
trwatosci ECO-LIPs. Smarowa¢ do momen-
tu, az bedzie wydostawat sie Swiezy smar.
(Nie dotyczy tulei gumowo — metalowych)

Przy ekstremalnie niskich temperaturach otoczenia
(-30° C do -50° C) nalezy uzy¢ smaru o odpowied-
nio nizszej klasie konsystenciji, jak np. BPW ECO-Li
Polar.

(2) Slizgi
— co 6 tygodni, po raz pierwszy po 2 tygodniach
— przy eksploatacji w ciezkich warunkach

odpowiednio czesciej

Slizgi i wspdtpracujace z nimi koAcowki resoréw
oczyscic¢ i lekko nasmarowac.

Dla zawieszen ECO Cargo VB (do 07.2013)
z przektadkami antywibracyjnym pod piérami re-
soru parabolicznego, nalezy poprzez smarowniczke
(strzatka) nasmarowac takze dolny $lizg.

NJ

T,

=

W\
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Czynnosci obstugowe i kontrolne

Lozyskowanie kotyski.

— co pot roku

Sprawdzi¢ dokrecenie kotyski. Trwatos¢ tulei meta-
lowo —gumowej zalezy od prawidtowego dokrecenia
wewnetrznej tulei stalowe.

Momenty dokrecenia:
Osie 0 nosnosci do 5,5t (od 03.2016)
M 30 (SW 46) M= 725Nm

Osie 0 nosnosci do 12 t (od 08.2013)
M 42 x 3 (SW 65) M = 1300 Nm

Osie 0 nosnosci do 12 t (do 07.2013)
M 42 x 3 (SW 65) M =1100 Nm

Osie typ HD / HDE
M 48 x 3 (SW 65) M = 1200 - 1300 Nm

Mocowanie drazkéw ciggnacych.
— co pot roku, po raz pierwszy po 2 tygodniach

Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym dokrecenie
srub drazkéw ciggnacych.

Momenty dokrecenia:

M 24 x 2 (SW 36) M= 650 Nm
M 30 (SW 46) M= 725Nm
M 36 (SW 65) M = 1425 Nm

Drazki ciggnace (tylko dla typu VB do 08.2013
i ECO Cargo VB HD)
— co pot roku

Sprawdzi¢ dokrecenie Srub obejm zaciskowych.

Momenty dokrecenia:
M 12 (SW 19)
M 14 (SW 22)

M= 66 Nm
M = 140 Nm

7.3

ECO Cargo VB / VB HD
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7 Zawieszenie mechaniczne BPW,
typ ECO Cargo VB / VB HD

7.3 Czynnosci obstugowe i kontrolne

Jarzma resoru

— co pot roku, po raz pierwszy po 2 tygodniach

Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek jarzm kluczem
dynamometrycznym. Nakretki dokreca¢ wielosto-
pniowo, ,na krzyz” i w razie potrzeby zabezpieczy¢
przed odkreceniem.

Momenty dokrecenia:
M 20 (SW 30) M =315 - 375 Nm
M 24 (SW 36) M = 600 - 650 Nm

B Kontrola wzrokowa
— co potf roku

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci pod katem
uszkodzen i zuzycia.

W celu sprawdzenia tozyskowania kotyski i potgczen
skrecanych osi nalezy przy zaciggnietym hamulcu
probowac rusza¢ do przodu i tytu lub potaczenia
te sprawdzi¢ za pomaca dzwigni. Nie moze byc¢
zauwazalny ani wyczuwalny zaden luz.

Sworznie resoru (Osie o nosnosci do 5,5 )
— co pot roku, po raz pierwszy po 2 tygodniach

W celu sprawdzenia tulei potresoru nalezy przy
zaciggnietym hamulcu prébowaé ruszaé¢ do przo-
du i tytlu lub przy poluzowanym hamulcu oczko
resoru podwazac¢ za pomaca dzwigni. Nie moze
by¢ zauwazalny ani wyczuwalny zaden luz. Luzny
sworzen resoru moze ulec uszkodzeniu.

Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym
dokrecenie nakretki M 20 sworznia resoru.

Moment dokrecenia:
M 20 (SW 30) M = 340 Nm

Trwatos¢ tulei metalowo-gumowej zalezy od
wtasciwego osadzenia sworznia w wewnetrznej tu-
lei stalowej.
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16| Slizgi resoru
— co pot roku

Sprawdzi¢ $lizgi i boczne ptytki we wsporniku
i kotysce. Sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujacych.

Momenty dokrecenia:

M 14 (SW 22) M = 140 Nm
M 16 (SW 24) M = 163 Nm
M 20 (SW 30) M = 320 Nm

W zaleznosci od wersji sprawdzi¢ zuzycie rolek gu-
mowych pod koncéwkami pidr resorow.

ECO Cargo VB / VB HD
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8 Zawieszenie mechaniczne BPW,
typ ECO Cargo W/BW/GW

8.1 Przeglad czynnosci smarowniczych, obstugowych i kontrolnych

Przeglad czynnosci g

Dokrecenie potaczen gwintowych skontrolowaé kluczem dynamometrycznym. > el
9 o=
5 8 5%
= c P S

Doktadny opis na stronach 90 - 91 2‘8 © O

Osie sztywne / osie skretne — patrz strony 6 - 50 <2 P g'
g [N G &

=

O O Co 6 tygodni

tozyskowanie osi nosnej resoru (typ W, BW) nasmarowa¢ smarem specjalnym BPW o
podwyzszonej trwatosci ECO-LIPs,

Ol O

@ Pokrywy koncéwek resoréw (wykonanie W) nasmarowac smarem specjalnym BPW o
podwyzszonej trwatosci ECO-LIP\s,

B Kontrola wzrokowa wszystkich czesci i spoin pod katem uszkodzen i zuzycia. D
Jarzma tozyskowania osi nosnej resoru - sprawdzi¢ dokrecenie. D D
M 30 x 2 (SW 46) M= 980 Nm
M 36 (SW 55) M = 1555 Nm
Pokrywy obudowy tozyska kotyski - sprawdzi¢ dokrecenie D
M 20 (SW 30) M = 320 Nm
M 24 (SW 36) M =570 Nm
Jarzma obudow koncowek resoréw - sprawdzi¢ dokrecenie. D D
M 20 (SW 30) M =450 Nm
M 24 (SW 36) M =700 Nm

1 Przy eksploatacji w ciezkich warunkach odpowiednio czesciej.

Wskazéwka:
Wszystkie uszkodzone czesci musza zosta¢ sprawdzone i ewentualnie wymienione przez autoryzowany
serwis BPW.
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MD / Mg / M obi1ed 003

Wykonanie ECO Cargo W

Wykonanie ECO Cargo BW / GW
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8 Zawieszenie mechaniczne BPW,
typ ECO Cargo W/BW/GW

8.2 Czynnosci smarownicze

@ Os nosna resoru (typ W, BW)
— co 6 tygodni, po raz pierwszy po 2 tygodniach
— przy eksploatacji w ciezkich warunkach
odpowiednio czesciej

Unies¢ pojazd w celu odcigzenia
tozyska oSi nosnej resoru.
Smarowa¢ poprzez  smarowniczki  umiesz-
czone z przodu i z tytu obudowy tozyskowania
osi gtébwnej, smarem specjalnym BPW o
podwyzszonej trwatosci ECO-LIPs. Smarowaé
do momentu, az Swiezy smar bedzie
wydostawat  sie na zewnatrz  obudowy.
(Nie dotyczy wykonania GW - tozyskowanego na
tulejach gumowych)

Przy ekstremalnie niskich temperaturach otoczenia
(-30° C do -50° C) nalezy uzy¢ smaru o odpowied-
nio nizszej klasie konsystenciji, jak np. BPW ECO-Li
Polar

@ Pokrywy koncéwek resoru (wykonanie W)
— co 6 tygodni, po raz pierwszy po 2 tygodniach

Nasmarowaé poprzez smarowniczke umieszczong
na pokrywie, smarem specjalnym BPW
o podwyzszonej trwatosci ECO-LIPs,

Typ ECO Cargo W

Typ ECO Cargo W
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Czynnosci obstugowe i kontrolne

Kontrola wzrokowa
— co pot roku

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci i spoin pod
katem uszkodzen i zuzycia.

Jarzma resoru osi nosnej
— co pot roku, po raz pierwszy po 2 tygodniach

Sprawdzi¢ dokrecenie jarzm tozyskowania osi
nosnej resoru. W razie potrzeby, po uprzednim
poluzowaniu nakretek kontrujgcych, dokrecac sto-
pniowo i ,na krzyz” az do osiggniecia przewidzia-
nego momentu. Pdzniej zakontrowad.

Momenty dokrecenia:
M 30 x 2 (SW 46) M= 980 Nm
M 36 (SW 55) M = 1555 Nm

Pokrywy obudoéw tozysk kotyski
— co pot roku

Sprawdzi¢ dokrecenie srub pokryw obudow tozysk
kotyski.

Momenty dokrecenia:
M 20 (SW 30) M =320 Nm
M 24 (SW 36) M =570 Nm

Jarzma koncéwek resoru
— co pot roku

Sprawdzi¢ dokrecenie jarzm koncowek resordéw.
W razie potrzeby poluzowaé nakretki kontrujace i
dokrecac stopniowo i ,na krzyz” az do osiggniecia
przewidzianego momentu. W razie potrzeby
zakontrowad.

Momenty dokrecenia kluczem
dynamometrycznym:
M 20 (SW 30) M = 450 Nm
M 24 (SW 36) M =700 Nm

8.3

0

JHITTTT

ECO Cargo W/ BW / GW
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BPW jest wiodacym producentem ukifadéw jezdnych do przyczep
i naczep. Jako partner systemowy oferujemy kompletne zestawy,
poczynajac od osi, przez zawieszenie i hamulce, po rozwigzania telema-
tyczne dla transportu.

Nasze rozwigzania czynig przejrzystym proces transportu i zwiekszaja
efektywnos¢ zarzadzania flotg pojazdow. Za znang marka producenta
osi BPW stoi miedzynarodowa grupa firm z szeroka paleta produktéw
i ustug dla przemystu pojazdéw uzytkowych. Firma BPW majac w ofer-
cie ukiady jezdne, telematyke, systemy oswietleniowe, podzespoty
z tworzyw sztucznych i systemy zabudowy pojazdéw jest partnerem
systemowym dla producentéw pojazdéw.

Jako rodzinna firma o swiatowym zasiegu BPW konsekwentnie reali-
zuje jeden cel: zawsze zaproponowac rozwigzanie, ktére bedzie najko-
rzystniejsze dla Klienta. W tym celu koncentrujemy sie na bezkompro-
misowym zapewnieniu najwyzszej jakosci, trwatosci i niezawodnosci.
Opracowujemy koncepcje obnizajgce mase produktéw i skracajace
czas obstugi, by obnizy¢ koszty eksploatacji, zapewniajac przy tym
doskonata obstuge posprzedazng poprzez gesta sie¢ serwisowa. Majac
BPW jako partnera miedzynarodowej mobilnosci, mozecie by¢ Panstwo
pewni prowadzenia najbardziej efektywnej dziatalnosci transportowe;.

Ihr Partner fir den

wirtschaftlichen Weg!

BPW Polska Sp. z o.0.,
05-092 komianki, ul. Warszawska 205/219, tel. +48 22 751 77 97, fax +48 22 751 77 98,
bpw.polska@bpw.pl, www.bpw.pl

BPW Bergische Achsen Kommanditgesellschaft
Postbox 1280 - 51656 Wiehl, Germany - Phone +49 (0) 2262 78-0
info@bpw.de - www.bpw.de



