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CYFROWE MONITOROWANIE
STANU PODWOZIA W NACZEPIE

SYSTEM BPW IC PLUS ULATWIA PLANOWANIE OBStUGI SERWISOWE]|

Podwozia naczep iC Plus firmy BPW torujg droge do zarzgdzania konserwacjg wspieranego przez sztuczng inteligencje

cyjny system monitorowania uktadu jezdne-

go naczep i przyczep. Telematyka zbiera dane
dotyczace przebiegu naczepy, stanu zatadowania,
dziatania hamulcéw, zuzycia klockéw hamulcowych,
nacisku osi, ci$nienia i temperatury opon. Takie mo-
nitorowanie stanu elementéw podwozia pozwala na
dostosowywanie obstugi serwisowej i unikanie nie-
planowanych przestojéw.

Na wysoce konkurencyjnym rynku transporto-
wym wazne jest, aby utrzymac flote transporto-
w3 w ruchu. Inteligentny uktad jezdny umozliwia
zarzadzanie flot3 oparte na potrzebach i przyszto-
Sciowe zarzadzanie konserwacja, zapewniajac
operatorom flot informacje, co dzieje sie z ich po-
jazdami, jaki jest ich stan techniczny i umozliwia-
jac dziatanie proaktywne. System iC Plus, w po-
taczeniu z platforma telematyczna cargofleet3,
pozwala ograniczyc koszty i zapewnia efektywne
wykorzystanie pojazdéw.

Jak poinformowat tukasz tatkowski, doradca
techniczny w BPW Polska, naczepy z systemem
cyfrowej kontroli iC Plus mozna juz zamawiac od
lata biezacego roku.

- Dzieki takiemu wyposazeniu zawiadujacy flotg
otrzymuja informacje o stanie naczepy - powiedziat
nam tukasz tatkowski. - Dla przyktadu, wiedzg, jaki
jest stopien zuzycia klockéw hamulcowych. Bez ta-
kiej kontroli ten stan nie jest znany, dopéki nie zdej-
mie sie kota i bywa, ze awaria hamulcéw zaskakuje
kierowce na drodze. W systemie iC Plus informacje

Firma BPW przedstawita iC Plus - nowy innowa-

o stanie klockéw przekazywane s3 z czujnikéw do
centralki sterujacej i dalej, za posrednictwem GSM
- do dyspozytora floty. Dzieki temu mozna zapla-
nowat serwis naczepy tak, zeby unikac nieplano-
wanych przestojéw. Zamawiajacy nowe naczepy
z systemem iC Plus przez rok moga korzystat z tej
ustugi za darmo, a potem beda optacac miesieczny
abonament.

Jak wyjasnit t. tatkowski, mozna ustawic
w systemie alarm, czyli powiadomienia o stanie
krytycznym elementéw uktadu hamulcowego.
Zarzadzajacy flota moze otrzymaé stosowna in-
formacje e-mailem.

Nasz rozméweca zwrdcit uwage, ze od lipca 2024
roku wszystkie nowo rejestrowane naczepy i przy-
czepy beda musiaty byé wyposazane w czujniki
cisnienia w ogumieniu. Firma BPW jest juz przy-
gotowana do tego, dzieki spétce cérce idem tele-
matics - juz teraz nowe pojazdy s3 wzbogacane
o takie wyposazenie.

Co w systemie?

Uktad jezdny z linii iC Plus nalezy do standar-
dowego segmentu 9 t i sktada sie z jednostki ste-
rujacej oraz czujnikéw zuzycia klockéw hamul-
cowych, ktére wskazuja, kiedy klocki zblizaja sie
do granic zuzycia. Inteligentny uktad jezdny BPW
jest dostepny z hamulcami tarczowymi i zawie-
szeniem ECO Air lub AIRLIGHT Il - w przysztosci
z opcjg hamulca bebnowego.
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Czujniki pomagaja obliczy¢, kiedy klocki hamul-
cowe zblizajg sie do granic zuzycia. Oznacza to
ich optymalne wykorzystanie i zapobiega ich zbyt
wczesnej lub zbyt péznej wymianie.

Jednostka telematyczna TC Trailer Gateway
BASIC jest potaczona z EBS pojazdu z mozliwo-
Scig odczytu wybranych danych z modulatora,
np.: przebiegu, obcigzenia osi, ciSnienia hamowa-
nia, a nawet komunikatéw btedéw. Zebrane dane
przesyta w paczkach na serwery systemu idem te-
lematics.

Kompleksowy portal telematyczny cargofle-
et3 wyswietla wszystkie zebrane dane pojazdu.
Réwniez dane z czujnikéw ci$nienia w ogumie-
niu (TPMS), np. BPW TireMonitor, badz systemu
AirSave - automatycznego uzupetniania cisnienia
w ogumieniu (TPRS). cargofleet3 jest systemem
otwartym, stale rozwijanym o nowe narzedzia, ta-
kie jak cyfrowy kalendarz konserwacji.

Cyfrowy kalendarz konserwacji

Teraz firma robi kolejny krok naprzéd w dzie-
dzinie innowacji: sztuczna inteligencja ma zrewo-
lucjonizowa¢ zarzadzanie pojazdami i flota oraz
umozliwi¢ operatorom pojazdéw osiggniecie bez-
precedensowego wzrostu wydajnosci. Droga do
tego celu zostata juz wytyczona dzieki najnow-
szej innowacji idem telematics: portal cargofleet3
prowadzi teraz kalendarz konserwacji, przypomi-
na o nadchodzacych spotkaniach i rejestruje prace
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Portal cargofleet3 prowadzi teraz kalendarz konserwacji, przypomina o nadchodzgcych
spotkaniach i rejestruje prace konserwacyjne w cyfrowym pliku pojazdu

konserwacyjne w cyfrowym pliku pojazdu. Obec-
nie liczne plany konserwacji osi i podwozi BPW,
a takze komponentéw podwozia s3 juz dostepne
cyfrowo za posrednictwem portalu.

Zarzadzanie utrzymaniem ruchu jest jednym
z najwazniejszych i jednoczesnie najbardziej wy-
magajacych zadan menedzera floty: przepi-
sy dotyczace testéw prawnych, plany konserwa-
cji producentéw, a nawet komunikaty o stanie
i usterkach samych pojazdéw musza by¢ zawsze
pod kontrol3, a konserwacja musi byé madrze za-
planowana i udokumentowana. Zadania te przej-
muje teraz inteligentny kalendarz konserwacji, co
znacznie odcigza kierownika floty. Ale to dopiero
poczatek.

W przysztosci naczepa sama
»umowi sie” w serwisie

Thore Bakker, dyrektor generalny ds. rozwigzan
dla naczep i ustug mobilnosci w BPW w Wiehl, po-
wiedziat:

- Nowa generacja uktadéw jezdnych iC Plus jest
punktem wyjscia dla holistycznej cyfryzacji i inte-
ligentnej sieci catego okresu eksploatacji pojazdu.
Pierwszym krokiem jest cyfrowe zarzadzanie kon-
serwacj3 i dalej rozwija sie w pojazd samomoni-
torujacy, ktéry optymalnie kontroluje jego konser-
wacje. W przysztosci, na tej podstawie, chcemy

rowniez zapewnic, ze analizy warunkéw drogo-
wych i obcigzenia wspierane przez sztuczng inte-
ligencje beda mogty byé wykorzystywane do opty-
malizacji ekonomiki i bezpieczefstwa.

»Myslaca” przyczepa przysztosci bedzie kon-
trowata stan wszystkich istotnych elementéw
uktadu jezdnego, przewidywata ich zuzycie i pla-
nowata obstuge w optymalnym czasie. Bedzie
mogta nawet zaméwi¢ odpowiednie czesci za-
mienne w warsztacie. State terminy serwisu lub
przebieg nie bed3 jedynymi czynnikami decydu-
jacymi o utrzymaniu uktadu jezdnego przyczepy
w odpowiednim stanie, do gtosu dochodza czuj-
niki i inteligentne algorytmy.

Aby umozliwi¢ zarzadzanie pojazdami opar-
te na sztucznej inteligencji, programisci BPW Sci-
sle wspotpracowali z kolegami ze spétki zaleznej
idem telematics. W efekcie stworzyli system, kté-
ry dostosowuje dane zbierane z czujnikéw w pod-
woziu naczepy do zalecanych okreséw konserwa-
cji komponentéw podwozia BPW. W niedalekiej
przysztosci system zasugeruje optymalny czas,
miejsce i wykwalifikowanych partneréw serwiso-
wych BPW do konserwacji zgodnie z wymaganiami
i zarejestruje wszystkie prace wykonane na pojez-
dzie w cyfrowej kartotece pojazdu. W nastepnym
kroku menedzerowie flot beda mogli jednym klik-
nieciem umoéwic sie na spotkanie warsztatowe na
biezacej trasie na portalu cargofleet3. Nastepnie

system zarezerwuje spotkanie z partnerem serwi-
sowym i wysle liste czesci zamiennych. Warsztaty
réwniez skorzystajg z tego systemu: nieprawidto-
we zamoéwienia, dtugie terminy dostaw lub maga-
zynowanie nadmiernych ilosci czesci zamiennych
odejda w przesztos¢.

Innowacyjne rozwigzanie jest testowane we
wspo6tpracy z wiodacymi producentami pojazdéw
- Kdssbohrer i Schwarzmiiller.

Gtoéwnga zaleta sztucznej inteligencji jest zdol-
nos¢ do analizowania duzej ilosci danych, ktére
s3 niemozliwe do opanowania dla ludzi, i wycia-
gania wnioskéw z tych danych. Inzynierowie BPW
wykorzystuja te ceche, aby w przysztosci uzyskac
jeszcze wiecej informacji z uktadu jezdnego. Aby
to zrobi¢, pojazdy badawcze zostaty naszpikowa-
ne czujnikami - i stopniowo zostaty one zastgpio-
ne modelami obliczeniowymi. Twércy wykorzysta-
li réwniez dane z okoto tysigca pojazdéw, ktore sa
uzywane na catym Swiecie i zostaty wyposazone
w specjalng tzw. czarng skrzynke Rezultat: uktad
jezdny staje sie bardziej inteligentny, ale pozosta-
je tak wytrzymaty i tatwy w utrzymaniu, jak do-
tychczas, z czego produkty i rozwigzania BPW za-
wsze byty znane.
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Operatorzy pojazdéw znajduj3 sie pod ogromnga
presja: na trasach obejmujacych Europe nalezy prze-
strzegac czaséw pracy, konkurencja i presja cenowa
jest wysoka. Nalezy zatem zminimalizowac kosz-
ty eksploatacji i ryzyko awarii pojazdu. Spedytor za-
rabia tylko wtedy, gdy naczepa jest w drodze i jest
wykorzystywana w najlepszym mozliwym zakresie.
Zarzadzanie utrzymaniem ruchu jest zatem jednym
z najwazniejszych zadan decydujacych o efektywno-
sci kosztowej transportu - ale jest réwniez jednym
z najbardziej skomplikowanych: przepisy dotycza-
ce kontroli prawnych, harmonogramy konserwacji
producentéw, a nawet komunikaty o stanie i uster-
kach pochodzace z samych pojazdéw muszg by¢ za-
wsze pod kontrol3, a konserwacja musi byé umiejet-
nie planowana i starannie dokumentowana. Dzieki
cyfrowemu zarzadzaniu konserwacja - ktére w przy-
sztosci bedzie sterowane przez sztuczng inteligen-
cje - BPW i idem telematics nie tylko optymalizuje
efektywnos¢ kosztowa eksploatacji pojazdéw, ale
takze zapewnia wsparcie dla menedzeréw flot. Po-
zostawia to im wiecej czasu na inne zadania, ktére
zwiekszajg wydajnos¢ operacyjna.
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Oczekuje'sie; ze sztlczna inteligencjazrewolucjonizuje zarzgdzanie pojazdami i flotg oraz dmoziwi operatorom pojazdéw
osiggnieeie bezprecedensawegawzrostu wydajnosci




